Article revue « BATEAUX N° 271 — DEC 80

Réunir s plupart des voiliérs mixtes 0o talies et de conceptions différentes, tel et ke but de MEprouve Batosux.

15 FIFTIES
ET VOILIERS MIXTES

Pour la premiére fois en France, 15 fifties et voiliers mixtes, représentant un
large éventail de conceptions, ont été invités par notre revue, 3 se mesurer au
cours de différentes épreuves permettant de déterminer leurs performances
exactes dans tous les domaines : vitesses au moteur et a la voile, mais aussi
consommation, autonomie, maniabilité, « freinage ».

Par ailleurs, chaque bateau s'est vu entiérement ausculté de la pomme
du mat a la pompe de cale afin d’établir le « constat des lieux », que
ce soit au niveau des emménagements, du confort, du gréement,
du plan de voilure ou du compartiment moteur.

Toutes ces données ont été dépouillées, analysées, en voici les résultats.
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ans notré numéro 254 de juibet

1979, nous vous présentions
le compte rendu de [‘Epreuve
Bateaux consacrée a 29 voiliers de
croisiére rapide, Dés cette dpoque,
devant 'intérét porté par nos lec-
teurs pour ce genre de confronta-
tion, naus avons pensé : o et pour-
quoi pas les croiseurs mixtes 7 » En
effet, les voiliers mixtes (en fran-
qlais fifties) ont longtemps été con-
sidérés en France comme los
parents pauvres, les baterds de {a
plaisance aiors qu’en Angleterre et
dans les pays nordiques, ¥s font
partie d’une tradition bien établie
qui n’attire ni sourire, ni mépris de
la part des marins embarqués sur

de purs voiliers,

Mais les mentalités évoluent et,
en France, les voiliers mixtes sont
an train de sortir de leur ghetto.
Une clientéle de plus en plus vaste
s‘oriente désormais vers ce genre
d'unités qui, a un confort et un
espace généralement supérieurs
aux voiliers purs, allient des perfor-
mances véliques souvent honora-
bles ot une motorisation permet-
tant d’effectuer de iongs parcours &
bonre vitesse.

Cet élargissement de la clientéle
est allée de pair avec une diversifi-
cation de¢ modaéles et des program-
mes et le terme « voilier mixte »
recouvre désormais une grande

variété de conceptions. Aux fifties
classiques proches des « trawlers »
britanniques tels les Fisher s'oppo-
sunt désormais des voiliers mixtes
plus légers et ropides mais dispo-
sant d'atouts différents en ce qui
concernent ie confort et la concep-
tion géndérale de la navigation tels
fes Southerly, avec bien entendu
toute une gamme intermeédiaire ne
voulant sacrifier @ aucunes des
deux tendances et ou I'on retrouve
par exemple les Fvasion Bénéteau,
C’est pourquoi la comparaison
antre des volliers de conceptions en
réalité assez différentes, s'avére en
fait pleine de dangers que nous
ticherons d'éviter.

Des voiliers trés différents

"Epreuve Bateaux s'est dérou

lée & lLa Rochelle dans la
semaine qui a suivi la Grand Pavois
au mois de septembre, 15 fifties ot
voiliers mixtes s'étalent inscrits,
étant entendu que chaque cons-
tructeur ou importateur ne pouvait
engager qu'un modéle par séne.
Les plus grands chantiers francais
et étrangers avaient envoyés d La
Rochelle des unités rentrant dans
les criteres que nous avons indi-
qués. il était natureliement néces-
saire de posséder un moteur fixe,
mais nous n'avions pas retenu le
critére de I'administration qui con-
siste grosso modo & comparer s
surface de voilure & la puissance du
moteur et & considérer qu'a partir
d'un certain seuil, un voilier devient
mixte avec la nécessité de posséder
le permis de conduire. En effet,
beaucoup de constructeurs dési
reux d'Gviter d leur ciientdle 'a pos-
session du permis moteur s'arran-
gent pour que le rapport puissan
ce/vollure reste en dessous de la
barre fatidique, Le critére, qui a nos
yeux et par-deld les différentes con-
ceptions, réunit I'ensemble des voi-
liers mixtes est l'existence d'une
timonetie bien abritée. Ainsi ont été
rassemblés sur {a base de ce critére
15 voiliers qui nous l# verrons pré-
sentaient bien des différences dans
d'autres domaines,

La production frangaise était
reprosantée par 6 voiliers : Les Eva-
sion 32, 34 ot 37 de chez Béndleau,
le Septentrion de chez Mallard qui
a repris la caréne du 10,40 m et
transformé le pont et les emména-
gements, ot les Gib’Sea MS 85 et
MS 100 de chez Gibert Marine. Les
importations, au nombre de 9,
étaient issues de 5 chantiers diffé-
rents. Les Fisher 31 et 34 de chez
Fairways Marine (Angleterre}, les
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Finnsailer 30 et 34 construit chez
Fiskars (Finlande!, les Southerly 95
et 105 provenants des chantiers
Northshore (Angleterre), les Nauti-
cat 33 et 44 produits par Siltala
{Finlande), enfin fe Coronet/Elvs-
trom 38 de chez Nelson Marine
{Danemark). L'Espace 1000, le pre-
mier modéle de la nouvelle gamme
de volliers mixtes Jeanneau, n'a pu
participé & cette confrontation,

N'existant qu'd un seul exemplaire
au moment du Grand-Pavois, il
devait étre présenté dans une foire
internationale la semaine méme des
épreuves. Nous avons également
regretté |'absence des fifties Kirié
qui ont leur place sur le marché,
Mais des divergences de vue nous
ont opposé sur la maniére de mener
ces essais.

Tableau 1. Répartition des bateaux en fonction du déplacement,

de la longueur de flottaison et de la surface de voilure.
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En se promenant dans un salon
nautique ou sur les pontons d'un
port, Il est aisé de constater que
sous l'appeliation voiliers mixtes
on regroupe de fait des voiliers de
conceptions souvent fort éloignées
comme par exemple le Septentrion
aul & une allure de croiseur classi-
que et le Fisher 31 qui est plus
apparenté aux chalutiers anglais do
fa mer du Nord avec son arridee
rond, sa haute timonerie, son
asbsence d'élancement et sa petite
surface de voilure.

De méme entre le Southerly 95,
voilier mixte-dériveur intégral
concu par Dick Carter et le Nauticat
33 avec sa timonerie salon de
pont quasiment digne d'un petit
paquebot, il est difficiie d'établir
des comparaisons directes sans
prandre un certain nombre de pré
cautions. Les seuls critéres objac-
tifs et quantifiables qui permettent
de comparer entre eux ces diffé-
rents voiliers mixtes, en dehors du
volume intérieur, du niveau de con-
fort et de services qui sont étudiés
par ailleurs, se situent su niveau du
degré de voilure et du rapport de
déplacement. Le deqgré de voilure
mesure le rapport entre la surface
de voilure et le poids d'un bateau.
C'est le paramaétre le plus sir pour
déterminer si un voMier est peu,
moyennement ou trés toilé, Le rap
port de déplocement, quotient de la
longueur & la flottaison par le poids
du bateau en charge, est un bon
indicateur pour déterminer si l'on a
affaire & un vollier de déplacement
lourd, trits lourd ou léger.

Si I'on conjugue le degré de voi
lure et le rapport de déplacement
{Tableau 1] on va pouvoir caractéri-
ser, par leur emplacement géogra-
phique sur le tableau, 'ensemble
de nos 15 concurrents. Sur le
tableau 1 l'intersection des axes
vorticaux et horizontaux en pointil-
lés correspond & la moyenne des
deqrés de voilure et de déplace-
ment de l'ensemble de notre

échantillon (15 bateaux). Par rap-
port & ces axes, on peut dire qu'au-
dessus de 'axe horizontal on a
affaire & des voiliers plutdt todéds et
en-dessous plutdl peu toilés, avec
toutes les nuances dues au plus
ou moins grand éloignement du
bateau considéré par rapport A cet
oxe. De méame si l'on s'en tient &
I"axe vertical, & gauche se regrou-
pent des carénes a déplacement
trds lourd et & droite & déplacement
lourd ou moyennement lourd,

® Fifties et voiliers mixtes

Il est possible de définir quatre sec-
teurs possédant chacun une domi-
nanta, Le secteur 1 est celw des
voiliers trés lourds et toilés, aucun
de nos 15 fifties ne figurent dans
cette catégoric. le secteur 2
englobe les bateaux plutdt toilés et
moyennement lourds. Y figurent
les voillers mixtes qui tentent de
privilégeer les performances sous
voiles, Le secteur 3 circonscrit les
voiliers moyennement lourds et peu
voilés, un seu! voilier mixte, le Sou
thorly 95 vy prend place, enfin le
secteur 4 comprend les bateaux
lourds & treés lourds et peu voilés,
Par une subtite distinction de voca-
bulaire on pout dire que se retrou
vent dans le secteur 4 ceux que les
anglais dénomment des fifty-fifties
et que nous appelons fifties par
opposition aux voiliers du secteur 2

te imonerie
est d'une conception dien difféconte de celle de I'Evasion 34.

que l'on peut caractéiiser de
voiligrs-mixtes,

Ce tableau permet de visualiser
de facon trés nette les deux catégo
ries de bateaux suxquelles nous
avons 3 faire, D'une part, les deux
Nauticat 33 et 34, les Fisher 31 et
34, d'autre part les deux Finnsaiter,
les deux Gib'Sea, les Evasion 34 et
37, lo Septentrion, le Southerly 9%
et le Coronet 38. Au confluent de
ces deux groupes, on trouve ('Eva
gion 32 el le Southerly 95 qui bien
qu'étant dans le secteur 4 sont plus
proches dans leurs conceptions du
groupe das voiliers mixtes que de
celui des fiftias

A ce propos, il est possible de
noter I'évolution d’André Béné-
teau, (‘architecte des Evasion, quia
concu I'Evasion 32 (le premier des
Evasion) comme un déplacement
lourd avec une surface de voilure
plus importante gue les fifties tradi
tionnels, et a depuis édvolud vers
des déplacements moins lourds ot
plus voilés comme I'Evasion 37
sort au début de l'année et le 34,
nouveauté du Grand-Pavois 80. On
remarque cependant que lo 34 ost
relativement moins voilé que le 37,
mais, 4 la suite de !'Epreuve
Bateaux et comme pour corroborer
notre analyse, les chantiers Béndé
teav viennent d'augmenter la sur-
face de voilure en allongeant la
bome de 50 cm et en agrandissant
la taille du pénais.,

Les épreuves au moteur

fin de connaitre avec précl-

sion le potentiel de vitesse au
moteur de nos 15 bateaux, nous
leur avons fait parcourir une base
de vitesse dont la longueur était
parfaitement déterminéde. Chaque
voilier I'a effectué dans un sens
puis dans l'autre & différents régi-
mes de moteur (de 500 & 500
tours/minutel  jusqu’au  régime
maximum. Le tableau 2 regroupe
tous les résultats que nous avons
obtenus. On peut y voir — en trait

Voir les caractéristiaues on pages 82 et 83

plein — la courbe représentant la
vitesse du bateau en fonction du
régime du moteur et - en trait
pointille — la consommation de
gazole aux mémaes rbégimes. Plu
sieurs remarques s'imposent |
® L’ensemble de propulsion
Il comprend le moteur propre
ment dit, le réducteur {sorte de
boite de wvitesse 4 une seule
vitasse |} et Vhélice, V'ensemble
devant étre calculé en fonction de
la caréne et des deux principaux

parameétres, la longueur a la flottal-
son et le poids an charge. La modi
fication d'un des éléments détrui-
sant I'harmonee, ou l'équilibre de
I'ensemble. Le remplacement par
exemple d'une hélico par un
modéle différent, méme proche,
peut diminuer considérablement les
possibilités d'un moteur. Nous ver-
rons plus loin que curieusement
beaucoup de constructeurs se sou-
cient assez peu de respecter cet
équilibre,
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® La consommation.

En ce qui concermne la consom-
mation, il convient da rester extré-
mement prudent dans Ia lecture ot
'exploitation que I'on peut faire des
courbes que nous avons calculdes
En effet, ces courbes représentent
la consommation & un état de
charge donné de s caréne (celui
des essais) et surtout dans des con-
ditions météorologiques parfaites :
mer et vent calme, Une mer ou un
vent de face, un bateau lourdement
chargé, peuvent augmentor dans
des proportions importantes la con-
sommation pour obtenir les mémes
vitesses. |l convient alors de her
plus la consommation au nombre
de tours/minute du moteur qu'a la
vitesse réeliement obtenue. D'autre
part, on remarque qu'aux régimaes
dlevés Ja consommation croit dans
des proportions quasiment vertigi-
neuse alors que la vitesse du
bateau, n‘augmente plus, elle, que
trés lentement, Pour un moteur
tournant a plein régime 4 3.000 t/m
la consommation de gazole est divi-
sée par deux lorsqu’on diminue de
600 t/m le régime motour (2.400
t/m) alors que 8 vitesse n'aura
diminué que d'a peine plus d'un
demi-nceud. On voit quelle inci-
dence &, sur l'autonomie, un tef
phénomeéne : En  diminuant sa
vitesse de 0.5 nceuds (6 nosuds par
oxemple contre 6,5) on n'est pas
loin deo doubler le rayon daction du
batesu ! Le rayon d'action que
nous publions (tableau 2) est cal-
culé sur ia base d'un régime de
croisiére comespondant au nombre
de tours/minute maximum moins
15 % et ce, par des conditions de
mer et vent caime.

@ |a vitesse maximum.
L'ensemble des voiliers mixtes
possédent des carénes dites « &
déplacement » c’est-d dire qu'elles
sont trop lourdes pour pouvoir pas-
sor au « planing » @t ainsi rentrer
dans la zone de survitesse. Ne pou-
vant partir au surf, la vitesse maxi
mum des bateaux est imitde par la
longueur & la flottaison, Plus le
bateau sera long, plus il pourra aller
vite sl 'ensemble de propulsion le
permet. Une caréne donnde atteint
sa vitesse limite lorsque [a longueur
de la vague engendrée par le dépla.
coment de la coque est égule & la
longueur de flottaison (une créte a
l'avant, une créte & 'aridre). A ce

moment i3 la vitesse maxi ost

4 . V(nceuds} = Z.OV‘FG%
2,43 représentant le degré de
vitesse. Les constructeurs calcu-
lent évidemmaent dans s mesure du
possible la motorisation ndcessaire
pour atteindre ce degré de vitesse,

Voir les caractéristiquos on pages 82 et 83

: 3
Le buibe du Coronat 38 diminue de
fagon significative ln vague d'étrave.

étant entendu que vouloir aller au-
delad nécessite une trés grosse aug-
mentation de puissance. Pour un
fifty. une fois atteint la vitesse
« maxi-cardne » (R = 2,43} vouloir
fa dépasser de 10 % obiige 3 dou-
bier I3 puissance du moteur, quant
@ ia consommation misux vaut ne
pas en parler !

Un bon ensemble de propulsion
Imoteur/réducteur/héfice} devrait
donc permettre  d'atteindre  la
vitesse moxi correspondant 4 R =
2,43. On peut voir sur le tabigau 3

que la plupart des bateaux sont en
dessous, de cette limite, excoptés
I'Evasion 34 et les Nauticat 33 ot 44
qui se trouvent juste de part et
d'autre de 13 limite, sinsi que ko
Gib'Sea MS 85 et I'Evasion 32 qui
possddent une vitesse maximum
léghrement supérieure A cette bar-
rigre théorique. Tous les autres se
placent en dessous de cette vitesse
théonque. Cela peut-étre di & 3
principaux facteurs :

1) La propulsion par hélice ayant
tendance & cabrer le bateau (onvi-
ron 3°), la poussée s'appliquant
sous 'eau, si fa partie amére de la
caréne n'est pas assez volumi
nouse, I3 coque aura tendance &
s‘acculer dans I'eau, augmentant
notablement la résistance & 'avan
cemont. C'était notamment le cos
du Septentrion et des Southerly,
En régle générale les voiliers mixtos
qul avaient une oriemation voile
plus marqué avaient tendance & se
cabrer et voyaient donc leurs por
formances au moteur diminuer,

2] Un moteur pas assez puissant,
limite évidernment la vitesse maxi-
mum, Dans lensembie Ia puls
sance des moteurs était suffisante,
sl ce n'est satisfaisants, exceptsd
pour le Fisher 34 auxquel apparem-
ment I manquait une dizaine do
chevaux. Les calculs concemant ln
puissance des moteurs et I'effica-

Tableau 3. Vitesse maximum au moteur en fonction
de Is longueur 4 la flottaison.

L

V (heeud's)

0.
65
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o // / VL (métres)
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EPRE UVE-BATEAUX

cité des hélices n‘ont dtd rendu
possible que grice & I'simable obli-
geance de Jacques Arati du Bureau
d’Etudes de Renault Marine qui a
mis 4 notre disposition les program:
mes informatiques permettant de
tels calculs. Les Southerly 95 et
105, le Fisher 31 et le Finnsailer 30
possédaient des moteurs juste suf-
fisants, sans réserve de puissance.
Les autres avaent quelques che-
vaux de plus et notammaent le Nau
ticat 33 qun éoit  équipé d'un
moteur Ford développant 74 ch
alors qu'un 50 ch aurait éé suffi-
sant.

3) La puissance de I'hélice entre
aussi en hgne de compte pour obte-
nir 1a meilleura vitesse, et i i faut
bien reconnaitre qu'il n'y avait que
peu de bateaux (trois) & posséder
I'hélice adaptée 4 la lois au moteur
et & la caréne. Souls les deux
Gib'Sea et le Finnsailer 30 rantrent
dans cette catégorie, Pour tous les
autres I'hélice était soit trop faible
{le moteur a tendance & tourner
dans le vide) : Evasion 32, Finnsa-
ler 34 et Southerly 105, soit trop
forte {le mateur peing et ne pout
prendre 1ous ses tours) : Fisher 31
et 44, Southerly 95, Nauticat 33 et
34, Coronet 38, Evasion 34 et 37, et
Septentrion.

La grande majorité des 15 voiliers
mixtes était équipée d’hélices tripa-
les qui sont plus efficoces que les
bipales en marche avant ot surtou!
en marche arriére, mais qui présen-
tent [linconvénient d'engendrer
une trainée plus Importante lors-
qu’elle est immobilisée pour ks mar-
che & I3 vole. Seul, avec les Sou-
therly, le Finnsailer 34 était équipé
d'une héfice bipale fixe, d'ailleurs
trop faible pour le moteur qui tout-
nait a sa puissance maximum en
super-régime. Trois voiliers mixtes
qui s'avéreront étre parmi les plus
rapides 4 la voile possédaient des
hélices repliables (dite « bec de
canard ») : be Finnsailor 30, le Coro-
net 38 et le Septentrion. Si, on mar-
che avant, |a perte peut dtre consi-
dérée comme faible par rapport &
une hélice tnpale classique, la mar-
che amiére devient boaucoup plus
délicate et principalement le pas-
sage entre les moarches avant et
arniére qQui n'est pas sussi instan-
tané et peut méme étre trés long et
devenir dangereux si il faut impéra-
tivement s arréter, Son grand avan-
tage émant naturellement b faible
trainée qu'elle occasionne 3§ la
voile. La solution iddale, compro-
mis entre les manmsuvres au
moteur &t la navigation 4 voile,
semble étre leés hélices 3 pales
orientables en drapeau — tris effi
caces en marche arridre — et a
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Tableau 4.
GIB'SEA S5 MS

EVASION 32

SOUTHERLY %6
FINNSAILER 30
GIB'SEA 1O MS
FISHER 31

FINNSAILER 3¢

NAUTICAT 33
EVASION 34
SEPTENTRION

] H]
SOUTHERLY 105 2——-2—-£—+
E £ E>
1]

20
25 métres
30 métres

CORONET 2

v

FISHER 3¢ —

EVASION 37 l

—
T

NAUTICAT %4

peine plus perturbatrices 3 la voile
que les « becs de canard ». Le seul
inconvénient de ces héfices orienta-
bles en drapeau est la fragilité du
mécanisme d’orientation et... leurs
prix.

®le

Afin 1ustemem de tester la possi-
bilité de s’arréter rapidement (en
embrayant la marche ariérel lors
d’une manceuvre de porl, Nous
avons mesuré la distance de frei-
nage entre le moment ou I'homme
de barre enclenche la marche
arriere et le moment ou i¢ bateau
s’immobilise. Tous les bateaux
étaient lancés en marche avant au
2/3 du régime maximum, ce qui
correspondait 3 une vitesse d'envi-
ron 5.5 noeuds excepté pour les
Evasion 34 et 37 (6,0 nceuds), le
Nauticat 44 (6.5 nceuds) et e Coro-
net 38 (6,6 nceuds}.

Le tableau 4 qui regroupe les
résultats montre que le Septentrion
et le Coronet 38, tous deux équipés
d'hélice » bec de canard » ont eu le
plus de difficulté @ s‘arréter {33 et
27,5 métres). Les plus performants,
s'arrétant sur 14 metres ou moins,
sont le Gib'Sea MS 100, le Finnsai-
lar 30, le Fisher 31, le Nauticat 33 ot
I'Evasion 34. On peut d'autre part,
remarquer que ce sont les voiliers
possédant les hélices les plus o for-
tes » {pas ou diamétre important)
qui s'arrétent le plus rapidement, et
que dans le groupe des bateaux qui
mettent 20 3 24 métres pour
s‘immobiliser  se retrouvent los
bateaux équipés d'hélice de pas ou
de diamétre trop faible (Southerly
105, Evasion 32, Finnsailer 34).

o L'évolutivité

Pour mesurer les aptitudes &
manceuvrer, les voiiers effec.
tusient un huit autour de poteaux
espacés de 35 metres comprenant
un virage & droite et un virage &
gauche, ce qui permettait de voir s
certains bateaux n'étaient pas sou-
mis &4 des effets de giration trop

w

important. Le méme huit devait
ensuite dtre négocié en marche
arridre ... Les résultats regroupés
dens le 1ableau 5 montrent bien
qu'en régle générale, il y a eu peu
de probléme en marche avant.
Alors qu'en marche arnére I'impor-
tance des pas d'hélice et ke fait que
I'on nepuisse effectuer des « coups
de fouet », comme en marche
avant, (le safran se trouvant alors
placé en avant de (‘hékice), ont
diminué considérablement I'évolu-
tivité de beaucoup de voiliers mix-
tos,

Seuls les deux Gib'Sea, les Finn
sailer 30 et 39, le Septentrion, le
Nauticat 33, le Coronet et le Sou-
therly 95 ont monteé une aisance en
marche arriére presque aussi
grande qu'en marche avant. Pour
les autres, les manceuvres ea mar-
che arnére exigent du barreur du
doigté et de la patience.

Tableau 5.
Meosure de I'évolutivité.

*_Ji.l____;.

(8 < )

|
Temps en minutes MarcheMarche

ot secondes svant arriére
Gib'Sea MS 85 04 1.3
Evasion 32 LR} 5.0
Southerly 95 040 1.4
Finnsailer 30 03 100
Gib'Sea MS 100 o 0w
Fisher 31 163 22
Southerly 105 0247 3
Finnsailer 34 33 1n
Septentrion 04 113
Coronet 38 055 142
Fisher 34 106 345
Evasion 37 03 24
Nauticat 44 04 &1



Les épreuves a la voile

s ont été dominds, non par

un batesu particulier, mais par
lanticyclone des Acores qui 2
régné sur lo France au mois de sep-
tembre et nous a dong valu un trés
peau temps, malheureusement
sccompagné de vents faibles. Il
surait certainemont été intéressant
de pouvoir juger tous les voiliers
mixtes dans la « bralougne », et de
pouvolr faire la décision par K.O.
Cela nous aurait permis de pouvoir
vériior le bien fondé des déclara-
tons de cerans nous assurant que
dans le potit temps « ce n'était pas
tout & fait ca » alors que dans &2
piaule. .. Cela eut &1 un test mté-
ressant, mais il fait bien reconnaitre
également que la majorité des plai-
sanclers, adeptes des voiiers mix-
tes, comme les autres d'ailleurs,
sont plus souvent en mer par
« beau temps, belle mer » que lors-
que les drisses se mettent & hurler,

Les épreuves A la voile compre-
nalent : deux courses sur des trian-
gles olympiques ol tous les volliers
mixtos régataiont ensemble, et
deux parcours au vent de travers
w contre la montre », les voiliers
partsient  alors successivement,
espacéds d'une distance nécesssire
& ne pas se géner les uns les sutres
par les siflages.

® Triangles olympiques

Iis ont tout deux été disputés par
des vents faibles compris entre 3 et
5 noouds (force 1 & 2 & I'échelle de
Boautort), Les triangles étaient ins-
crits dans un cercle, d'un peu
moins d'! mile de diamétre de
manidra & obtenir des bords relati-
vement courts limitant ainsi les
possibilités tactiques. Celles-ci

des voiliers les plus petits, le Sou
therly 95 trés rapide dons b toute
petite  brise s'est vu ensuite
dépassé par des volliers profitent
de leur plus grande longueur de
flottaison. Il n'en a pas moing conti-
nué & lutter avec beaucoup plus
gros que lui. Curieusement |'Eva-

sion 34, une des nouveautés dont
on aurait pu penser que ces condi-
tions de vent lui était plus favora-
ble, est resté dans le bas du pelo-
ton. Nous avons vu précédemment
que ses caractéristiques démon
traient un manqué de surface de
vollure, mis en évidence ici. Deux

Le comitd de cowse # controM avec précision toutes los éprouves.

Ied L 'Evanion 37 coupe s igne d'amivée.

Tableau 6. Temps en minutes et secondes
sur les parcours olympiques.

étaient d'autant plus restreintes
que le départ et 'arrivée avaient
lieu au centre du cercle et que les
volliers devaient obhkgatoitement,
dons le 2* bord de prés et le vent
arribre, passer dans la « porte » for-
mée par la boude de départ et le
bateau du comité de course.

Débuté b torce 1, le 1+ triangle
olympique 8 vu se détacher au prés
des voiliers comme le Coronet 38,
e Southerly 95, le Septentrion.
Tout au long de ce parcours le
Coronet 38 est resté le plus rapide 3
toutes les allures et ce malgré e
retour, dis que le vent est monté 3
force 2, du Gib'Sea MS 100, du
Finnsailer 30 et de I'Evasion 37
suquel, il faut apparamment un
minimum de 5 nceuds de vent pour
qu'll prenne son envol. Etant un

Voir les caractdristiques on pages 82 et 83

1 oLYMPIOUE | v-pnes ftancue |>Pres | va | >pres | ToraL
Coronet 38 " %09 1818 |BW 858 | 1L.27.%0
Septentrion 2.0 23 1847 |54 033 | L5 Y
Gib'Sea W0 MS nan 20 39 1931 |2 812 |L7.0
Finnsaller 30 B4 2028 2020 (135 910 |13
Southerly 95 25.10 B9 2127 |%.34 8.26 |1.40.28
Evasion 37 3.12 M 2054 |15.30 818 |14
Fi fler 34 nn 22.33 2227 | 15.02 10,08 | 143,40
Southerly 106 30.10 2414 2405 |16.30 10.47 | 1.46.46
Evasion 34 2.20 22.5% 2422 |16.06 1031 | 14547
Gib'Ses 85 MS 38.26 20 57 233 |us 10,90 | 1.46.56
Evasion 32 30,52 20.17 2654 |17.05 13.07 | 1.56.55
Fisher 31 . 22,08 721 |2200 1803 (21648
Fisher 34 27.30 . - . -

Nauticat 33 a.n #6.53 - - .

Nauticat 44 2452 43.00 . . .

2 0LYMPIQUE | 1= PRES Jramroue [>PRES | vaa |y eaes | TOTAL
Evasion 37 Wwis s 2.2 nw 305 |1.0858
Gib'Sea W00 MS 12.40 wms 224 13.12 12 |Teen
Finnsailer 30 %5 %.03 2008 (22 229 |1.08.54
Southerly 105 wan 15.18 208 N3 211 1A%
Southerly 95 1558 waQ 2935 11.46 205 |1L%.08
Finnsasler 34 Al ) w.n n» n34 300 |v%B
Septentrion won 16.2¢ N (1034 206 |12
Evesion 32 2025 15.50 335 [W.2 209 |v2228
Gib'Sea 85 MS 17.53 18.02 3435 |10.35 2% (w232
Nauticat 44 m.n 27 .50 . - - .

Nauticat 33 57.18 2732 . -

~
-



EPREUVE-BATEAUX

voiliers nous ont un peu décu dans
cette petite brise, le Gib'Sea MS 85
et le Finnsailer 34 pourtant situés
sur le tableau 1 parmis les plus voi-
lés. Les voiliers mixtes situés dans
le secteur 4 (peu voilé et lourd a
trés lourd) du tableau 1 se retrou-
vent dans le bos du classement,

Seuls, dans ce groupe, le Sou-
therly 105 ot I'Evasion 32 sont res-
1és au contact du reste de la flotte.
Qutre des caractéristiques intrinsé-
ques de poids ot de surface de voi-
lure, la forme des carénes et princl-
palement des ailerons ou quilles
entre en ligne de compte. On
remarque en effet que tous les voi-
hers de ce groupe (Tableau 1,
groupe 4) possédent des quilles
longues (exception faite pour le
Southerly 105] qui procurent de
nombreuses qualitds en croisiére
{stabilité de route, Achouage, faible
tirant d’eau) mais pas celle de pou-
voir efficacement remonter au vent
principalement par vent faible,
C'est ainsi que les quatre plus typés
de ce groups, les Fisher 31 et 34 et
les Nauticat 33 ot 44, dans un vent
de force 1 & 2 avac un courant con-
tralra d'environ 1 ncouds ne possé-
daient pas les ressources nécessai-
res pour lutter contre le vent et le
courant,

Le 2¢ parcours olympique con-
firme 'analyse que nous avons pu
faire & propos du 1, an l'affinant,
Le vent y é1ait un peu plus soutenu
et les trois voilliers qui , dans 13
régate préchbdente avaient mani-
festé un « plus » dés que b brise
s'était établie & force 2, ont dominé
@ course b toutes les allures. I
s‘agit de I'Evasion 37, du Gib'Sea
MS 100 et du Finnsailer 30. Le Sou-
therly 95 a confirmé que malgré sa
petite taille, il se sentait capable de
Se mainenir svec les o grands » et
son frére ainég, le 105 a retrouvé une

vitalité qu'il n'avait pas dans un
vent plus faible.

En conclusion de ces parcours
olympiques, on peut dire que o
confrontation sur le terrain 8 mon-
tré, lexistence de deux groupes
bien distincts - mise en évidence au
début de l'article (tablesu 1), et
confirmée par les formes de
caréne : tous les voikiers du secteur
2 (lourd et voilé) sont équipés d'un
aileron porte lest {fixe ou rétracta.
ble} et tous ceux du groupe 4 (trds
lourd et peu voilé] exception faite
du Southerly 105, possédent une
quille traditionnelle, longue.
® Parcours vent de travers

Le premier parcours s'est disputé
par une petite brise d'environ 6
nceuds tandis que le vent était
monté 3 8 nceuds pour le second,
Nous verrons que cé faible accrois-
sement du vent va en fait permaettre
A nos voiliers mixtes de prendre leur
envol, leur vitesse n'étant pas loin
de doubler pour une augmentation
de 2 nceuds du vent réel, Non par-
tant dans le 2* parcours, le Coronet
38 a montré dans le premier qu'il
possédait des possibilités trés supé-
rieures aux autres | 0,4 noauds sur
le Finnsailer 34 et 0,6/0,7 nosuds
sur Jgs six suivants, La hiérarchie
établie dans les parcours olympique
n'a pas été bouleversée par ses
épreuves contre la montre, Bien au
contraire, elle confikme que dés

allures, ol la portance de la quifle
est de moindre importance, qu'il
pouvait rivaliser avec des unités
que l'on aurait pu penser largement
supérieures {0,2 nceuds sur I'Eva-
sion 37 et le Septentrion) devan-
cant méme les Evasion 34 et 32, A
Iinverse, méme par 8 nosuds de
vent réel, les Nauticat ne prennent
pas encore leur essor et il faudrait
certainement beaucoup plus de
vent pour que le 44 atteigne une
vitesse en rapport avec sa longueur

que e vent a permis aux b
profiter de leur longueur de flot
taion, les plus longs
groupe de Ceux Qué Nous avons
dénommes, voiliers mixtes
opposition aux fifties classiques)
sont devenus les plus rapides ot se
sont installés en tite de histe. On
peut remarguer la lutte que se sont
livrés les fréres ennemis les Sou-
therty 105 et 95, avec le plus sou-
vent 'avantage au plus pelit des
deux. Le Fisher 34 a montré A ces

de flottaison (11 métres).
Tableau 7. Vitesse (nceuds)
au vent de travers.
Vent réel 6 nasuds
3.7| Coronet3s
3.3 | Finnsailer 24
3.1| Gib'Sea 100, Septentrion,
Evasion 37
3.0| Southerly 985, Southerly
105, Finnsatler 39
29| Fisher34
28| Evasion34
26| Evasion32
25| Gib'SeaMS8s
24| Nauticat 44
2.1| Fisher31
20| Nauticat33
b Vent réel 8 neeuds
55| Evasion 37, Finnsailer 34,
(dans e Gib'Ses MS100
par 5.3 | Finnsailer 30, Southerly 95
5.2 | Septentrion, Southerly 105
5.0 | Evasion32
48| Gib'Soa MSS5
4.1 | Nauticat 44
40| Nauticat33

Dans l'strente du vent les équipages ont pu profiter du confort olfert par leurs embarcations.
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Voiles et moteurs

ous voulions conclure cette

séne de ditférentes épreuves
par un parcours a la voile appuyée
por e moteur. Compte tenu des
conditons météorologiques, c'est
# un parcours au moteur appuyé
par les volles auquel nous avons
assisté. .. Le parcours était orienté
porpendiculairement au vent et il
follat  effectuer un afler-retour
d'environ 4 milles (2+2). Le
tabloau B8 rassemble Jes résultats
obtenus. La vitesse figurant sur le
tablesu n'est pas la moysnne des
deux parcours mais celie du retour.
En effet, de nombreux moteurs
poussés & fond 3 laller n'aursient
pas pu tenie les 4 milles, les régimes
au retour s'en sont trouvés demi-
nués et correspondaient misux 3 la
vitesse maximum obtenue en utili-
sotion permanente. Ce tablsau
recoupe parfaitemant Jes tableaux 2
ot 3 Imateur seul) compte tenu du
falt que los vitesses en régime con-
tinu sont un peu plus faible {envi-
ron 0.5 noeud qu'au régime maxi-
mum Sons apporter un gain net de
vitesso, il était manifeste que les
voiles soulageaent laction du
moteur, permettant aux bateaux de
tenir le régime maximum sans sur-

Tableau 8. Vitesse (nceuds)
voile et moteur.

8.0 Nauticat 44

71 Evasion 37

7.0 Gib'sea MS 100,
Septentrion

68 Nauticat 33,
Southerly 105

6.6 Finnsailer 30

6.5 Finnsailer 34,
Evasion 32
Gib'sea 85,
Southerly 85

chauffe excessive. Le Nauticat 33,
& Finnsoder 34, VEvasion 37. le
Gib'Sea MS 86 sont dans ce cas la.
Le Nauticat 33, vu la puissance de
SON MOLAUr, PoOUrrd sans iNConvé-
nient toumer avec quelques tours
de moins ; quand au Finnsailer 34,
c'est son hélice trop faible qui
entraine un sur-régime et il
demande donc a dtre conduit avec
atention

® Conclusion

L'Epreuve Batedux consacrée
aux voiliers mixtes, Nous a permss
de mattre en évidence deux faits - il
existe sur le marché deux groupes
bien distincts de voikers mixtes que
I'on pourrait définir comme étant
les modernes ot les traditionnels.
Les uns étant plutdl dérivés de purs
voiliers avec les inconvénients que
nOuUs avons pu mettre en  évi-
dence ! carénes pas nécessaire-
ment adaptées & la marche au
moteur, recherche d’hélices ayant
une faible trainde mais pas toujours
adaptées & la marche au moteur et
I'avantage de bien marcher 3 la
voile. Les autres, les traditionnels,
possédalent une bonne aisance du
moteur grice notamment & des
hélices mieux adaptéos ;| leurs per-
formances & b voile, kmitées dans
le petit temps, deviaient en géndéral
s& rapporcher de celles des voiliers
mixtes de Mautre groupe quand le
vent force un pou. Mais il restera
qu'd la voile pure, notamment 3
cause de lours plans de dérive, le
louvoyage sera toujours leur point
noir

Le deuxiéme point que nous
avons pu mettre an évidence ast én
régle géndrale lo mauvaise adapta-
tion du systéme de propulsion au

bateau, soit par manquo de puis-
sance des moteurs, soit par des
hélices trop fortes ou trop faibles,
C’est dommage, car une mellleure
coordination entre 'architects, In
chantier et e motoriste permettrait
certainement d'éviter aisément ces

problémes,  Daniel ANDRIEUS

avec ia participation de :
Ofivier LE CARRER
Didier MAUPAS

Alain RONDEAU et
Thierry VIGOUREUX

CONSTRUCTEURS
ET IMPORTATEURS

Coronet/Etvstrom 38. Construit par
Nelson Marine (Donemark) mporkd
par South Marine, Port de plaisance de
Mandefieu - La Napoule, 06210 Mande-
ieu

Evasion 32, 34 et 37. Chontier
Beneteau, 18, qual des Gronlors BS800
St-Gilles Croix-de-Vie,

Finnsailer 30 et 34, Construits par
Fiskars (Finlande) Iimporté par
SOFFCO-France, 91, av. do la Républi
que, 75540 Pans Cadex 11

Agence Atantique : Catala La Tonité
Sur Mer.

Fisher 31 et 34. Construits por
Fairways Marine {Angleterre) importé
par la SNAP., Port de Plaisance BP
65, 14150 Qusstream

Gibsea MS 85 @« W0, Gibert
Marine BP 32, 17230 Marans

Nauticat 33 et 44, Conswult par
Sitala Yachts (Finandel, impornté par
tla Compagnie Francaise West
Marine, 21, bd des Nations Unis, 52199
Meugon

Septentrion : Chantior Mallard, 2.1
Perigny. 17000 La Rochelle,

Southerly 36 ot 108, Construits par
Northshore (Angletemme) importé par
lnteraations! Roat Service 8 ruse des
Chantiers, 75005 Paris

Passage disputé & [a tour Richeleu dans I'dpreuve volle ot morteur

/

=3

Voir les coractéristicues en pages 82 et 83

On peut mesurer I8 vitesse des bateaux 4 limportance des vagues soulovées.



Caractéristiques des Fifties
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CARACTERISTIQUES GIBSEAMSS  |FINNSAILER 20 [EVASIONR| FISHERD! | SOUTHERLYSS| GIa'SEAMS10| NAUTICATD
Longuear de coque - L80m 30m im Am L0m Wm T
Longueur i la flottaison | T0m 1B5m 10m 10m 2m 18m 860m \
Largeor : Wm i0m im i%m 15m i&m 315m.
Tieantd'sau : 15m 10m 1Om 180m 0517 m 1Sm 185m 1
Hauteur franc bord avant - . 1%m 1Wm 10m . 182m
Hauteur franc bord arridre - : m . 12m 0% m - 18m
Déplacement : 3000 kg 440 kg 5750 kg 750 kg 4300 kg 470 kg 7000 kg
Lest : 1100 kg 1200kg | 100ks | Jo0kg |6®. 120k | 180Kg 200ky |
Sutace de vode standerd - . : . ‘ : ~ Shads. |
' Grand-vole - % Bm2 | M2 | wEm | unm 160 m2 nem
' Génos : %m2 0 m2 am N m2 RA0m2 90 m2 20m
| Foc: Inter : 19,50 m2. 2 m2 1200 m2 nm Wm2 Inter -1 0m2 | M00m2
Route : 11,70 m2 - . . route - 16,50 m2 -
Artimon : . . 650 m2 20m2 700 m2
Spinnaker .00 m2 wm | wm . | wum o m
Mauteur du roat rQ 0B m 083 m 100 m un
Largeur des passavants . . - 1Bm 00 m 00068 m L LI
 Puissance du moteur : Bch Beh Qeh Beh Beh Beh Meh |
N, do bathaies ot capaci 1 2emah | | newa | ovemar | zemsa | 2cmm |
Capacts du reservow gazole 0l m ) 201 0 i 201 |
Capacits reservon sau douce 151 ] 20 ) I M |
Dimensions du cockp't
Longusur, largeur, creus : TRx 10085 25148 [ 2410078 - 16520800
| Hauteur sous berrot : . - - - 2075150002 - .
\C‘-m 18m . 15 m 10m - 180 m 18m
| Camé : 175 m 180m 1$m 18, 18m 0 10m |
' Cabing amibee - . . ‘ 18m : 1on |
Timonene 10m ss.copotetm| 1Hm 10m . 12m 10
Dimensions des coucheties : - : . 12m - :
Cobme avant : 180180 10x165 | 2002188 | 19029 ' 2Bx 2% 1519
 Doube came - 210x07 . 100106 | 1Mx0 . 1M1
' Cadine amiérs : . 20 xd7 . . IMxd9 [ THxoFNLNY Ix 040
Table du carré ; 127 x0.8810,15 rep.) | 100 x 0,96 x 043 | 107x075 | 1080 195x08 [0.920).0310400e)| 1170
Longueur, largeur, hauteur : AN 107 X078 x 167 10008813011 x 1020 17 083 x 073189
Accessoires
Pompe de cale : . Tmain-ldlect. | motear | 20VmE/M 1 main . EM
Eau froide sous pression oul [chaude; option oui option oul ’
Refrigérateut non . ' glacidre option . Ql
Douche : Froide oul option oul
Eau de mer & Fovier non non non non non oul .
Eau chaude non nom non oul non nen oul
Prix : mMAF 1216F | MOG68F | MMOF 2495 F 28,900 F 396,160 F

Uuw&ﬂm&d‘mm
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et voiliers mixtes de nos essais gg,,..gm
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A
EVASION 3 FINNSAILERM | FISHERM | SEPTENTRION | SOUTHERLYI0S| EVASIONI |CORONETZ| NAUTICATM
LU T L S T L 080 m e | mne o N@m | 20NM
g 1w 8%m, A0 m BT DR PR - T ag‘fi.: | e B
18w I6m C30e | ase | em o 38w | se |0 L Re
-, 1%8m 16m WEm2 6w, 0828n" | 1202%m | “18m om,
\2m 1Bm 10m 15m 180m 150m 1H0m
. 1Mm 128m 16m 1Rm 1%m 140m 1Mm
5500 by § 20 kg 000 kg 6000 kg 5900 kg 2000 kg §500 kg 18 000 kg
1M kg 2450 kg 4750 kg 2000 kg 280 kg . 2900 kg 5500 kg
> ' Yo, Mo e YARAL T v -0 H¥m2
am' | mem Y. nrmr |t Bdw | CEmsm | B -
#e? ., | " mm’ 2 oW | spm. | 9w '
MR | e, | e mead|e el | Bme | 2Ne2 [0 85m
. route : 17,70 m2 . -
85 m2 80m2 | loption)SNm2| 880m2 - misaine 28 m2
=0=—— : .00 m2 - : % n2
0M4m . m 050m 0Sm 0%m 045 m 05m
030%m [T 4308m. | “ANp L 0Me | A¥me | " 08m | 0Nme | 00w
6o Sch - | ° wh 6 Beov . ["=0ch * L ofow | T men
1AL |° 2x18Mn 2% Ah 1280 Ab 21 BAn 2085AN | 3x105AN | 2520040
01 ) ) 20| m) ; Wi ] 12001
2: 201 = ) wi =) | 0w Y
1782325208 [ 187x2082033| 2051805030 [ 20x145x07 | 15 x 188040 (13620911048 3065234
2m L 130m ¢ 18y | @ YL, 8w L L)
18 m sm 18 m o 1% | aMet | 18w 15m C2am
18 e : e, [ @0 «| e |asm W
18n 1.80 an3 capote 19m i%m |~ 1%8 - | " Wm 1Nm 20 m
WS 10 20005 W06 | 1900090020 | 2008 20000 190010 | 10180
20 x080 2013 1015 ' 190x125 240 x 050 . .
. ; 180 x 057 : 10105 220050 -
181x097x120 | 200x090x050 185120 190x 140087 | . 1930006 " "1.51"1.& 198017 180x1712
121 %0830 2replide)|  1,34x1.00 10208 WOX080" [ 117x0% | 125088 1,mwu.n 1,90.% 0,80
126X 088x 178 | 100 9087 x1.77] 100005190 [ 1009100 x 100 | 1,12 x V.15 2,10 |06 x.66 x 184 0,90 x1,40x 2,00
Tmain-1élect | MWIUmEM electrique manusllg dlectrique EM 1 main-1 dlect.
oul oui oul oui oul oul oul oul
Rl option glaciére glaciére option oul 21 L
o » oul’ O oo | o ouf o | option | owi ool ol
non . non " nen_ . _ 0o - non  of . hom non ol -
non . aon R W N wapn of, Tmome | wnen b b .
b | s8R | emoF | JUSNE | cousmF o | A240e5F | G0D000F | | MEI0F

pst donnée dans les pages suivantes.
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8,50 m

Conception et coque:
Présenté au Salon de Paris 1979, le
MS 85 naffirme son caractére de
voilier mixte que par le cockpit pro-
tégé par un pare-brise et une
capote. Elle protége une barre §
roue et un sége pour le pilote. La
caréne dessinée par Michel Joubert
pourrait étre celle d'un voilier de
croisiére & francs bords importants,
Le tirant d’eau modécéd ot la forme
du lest facilitent I'échouage, mais
ne permettent pas d'attendre des
performances exceptionnellos su
louvoyage ouU le motsur de 25 ch
prendra le relais.

Pont : Devant Ig puits & moull
lage, on trouve un guindeau méca-

Une capote lixde sur ln pare brise
assure aingi  une bonne protection du cockpit
Qui reste toutefols exposé pav 'arridve

e,

nique encastré, accessoire proposé
en série, intéressant pour
manceuvrer un bateau, méme de
cette taille, en famille. Passavants
larges, mains courantes et nouvel
arceau de capote permettant de cir-
culer en sécurité. Les cale-pieds
comme Fantidérapant sortent du
moule de pont. Rien 3 craindre
avec la bome qui est 3 225 m du
cockpit

Gréement : Sur ce sloop 4 foc
on téte est monté en série un
enrouleur de foc qui vise aussi A
faciliter les manceuvres. Une paire
de winches sur le mat aident & étar
quer des drisses mixtes cdble et
textile, La grand-voile contrdlée par
un hale-bas a quatre brins porte

deux bandes de ris. Pas de winch
pour les bosses, Les écoutes de foc
reviannent par des avale tout sur
des winches b deux vitesses dans le
cockpit,

Timonerie-cockpit : Un pare-
brise ot une capote protégent 75 %
de 1a surface du cockpit. Signalons
que, depuis le Grand Pavois 1980,
la copote glisse dans un arceau en
olliage légor qui doit améliorer sa
tenue. A babord de la descente, la
cloison supporte la barre 4 roue et
le tableau de bord. Le radeau de
Sauveldge trouve sa place sous le
sidége non réglable du piote. Le
reste du cockpil esl ceinturé de
bancs s'ouvrant de deux cotés sur
des coffros.

Emménagements : |is corres-
pondent & I"'ordonnancement tradi-
tionnel d'un voilier avec une parti-
cularité agréable @ la ceinture de
hublots et les banquettes assez
hautes donnent assis une excel-
lante « vue sur la mer », ce qui per-
met presque de considérer ce carré
classique comme un salon de pont,
mais le barreur se tient a 'extérieur,
Au moins six porsonnes peuvent
prendre ploce sur les banguettes,
qui dissimulent de nombreux ran-
gements ot coffres. A tnbord, une
couchette double se déplie jusqu’ad
Ia table. La table & cartes coulisse
&1 s'escamote dans le logement de
la couchette cercued sous le cock-
pit. Un évier inox & deux bacs, un
réchaud & deux feux avec bouteille
suspendue, une glaciére et de nom
breux rangements équipent a3 cui
sine en L, & tnbord au eed de fa
descente. Mais ses plans de traval
sont limités, Vers I'avent, W-C et
lavabo face & une penderie sont
indépendants du passage vers le
poste avant desservi par une porte
coulissants, Une deuxiéme pende-
ne est amanagée sur babord tandis
que la couchette double triangu-
laire est entourde d'équipets. La

La table de repas su premier plan ef la table
& cartes au fond & gavche qui coulsse
au-dessus de le couchette-cercuer
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décoration fait appel aux tissus, au
skal et aux plaquages de bos sur
les closons et les planchers, consti
tuant un ensemble propre que l'on
peut chercher & personnaliser,

Moteur : Le Ronault 4 130 de 25
chevaux est placé sous la descente.
Il est alimenté par un réservoir de

80 | d'accés aisé sur l'avant, oa
moteur st correctement INSoNo-
risé. Sur le tableau de bord, |e bar-
reur peut consulter 8 compts
tours, la jauge de carburant, un
thermométre de tempdrature d'eau
et des témoins de pression d'huile
et de charge de l'alternateur, Au-

dessus de la table & cartes, le
tableau électrique comporte six
interrupteurs, six fusibles cylindri-
ques at un indicateur de charge. La
capacité de la batterie unique est
de 106 Ah, L'éclairage inténeur
comporte sept plafonniers et un

FINNSAILER 30
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Coque : Aprés avoir longtemps
construit de wéritables fifties 3
quilie longue et déplacement lourd,
le chantier finlandais Oy Fiskars AB
a opté pour b formule du voilier
confortable, beaucoup plus perfor-
mant sous volles bien que se dépla-
cant honorablgment au moteur,
gridce & une carbne rolativement
fine. La vodte assez pentue semble
plus prévue pour I'équitibre sous
voiles que pour la propulsion méca-
mique. Toutefois, des volumes
amére mportants permettent
présence d'une cobine deriére le
cockpit. La cogque du Finnsailer 30
se présente donc comme cefle d'un
croiseur moderne doté d'un aileron
de lest sépard, avec une semelle
horizontale permottant I'échousge.
L'habitabilité est augmentée par un
pont surdlevé par rapport & la lim
son pont-coque habiliée d'un kiston
en néopréne. On aboutit ainsi 3 un
franc bord relativernent haut si 'on
tient compte du pavois, mais un

rouf piutdt bas et allongé permet de
consarver une silhouette tendue.

Pont : Le plan de pont du Finnsai
ler 30 est caractérisé par la pré-
sence d'un roufl peu dlevd - mais
large - et d’'une cabine arribre qui
interrompt les passavants pour
retrouver le niveau du pont sauf sur
une bande étroite prés du tableau.
La longueur du rouf réduit los
dimensions de la plage avant, suffi
sante pour la mancsuvre, mais
petite pour ie bain de soleil, On se
tiendra souvent sur le toit de I
cabine ammére lorsqu’il fait beau.
Pour ls mouillage, le Finnsaller 30
est équipé d'un coffre dans I'élrave
o logent faclement l'ancre char
rue de série ainsi que k& coqueron
pour le réservoir de gaz. A 'avont,
un bout dehors, sérieusement bou-
lonné sur plague inox et raidi par
une sous barbe, porte un gros réa
nylon pour la chaine d’ancre monté
sur la ferrure d'étai avant,

Vioir fes caractévistiques an poges 74 et 75

lecteur de cartes.
9,10m
-—

Gréement : Mi-sloop, mi-cotre,
s 30 est en effet prévu pour navi-
guer normalement avec son foc
sutovireur amuré sur I'étrave. L'étai
avant montant en téta de mat per-
maet d'endrailler un génois par petit
temps. Mais 'intervalle entre ces
deux étais est trop réduit pour une
combinaison foc et trinquette au
pris. L'accastillage est d'excellents
qualité avec des embouts de hau-
bans sertis d'inox. La prise de ris se
fait par deux palans intérieurs mais
sans winch spéciai. On peut & la
rigueur utiiser un des deux win-
ches de drisses sur le mat, aucune
manouvre ne revenant au cockpit,

Timonerie : |l s'agit en fait plutdt
d’'un cockpit abnté & I'avant par un
parebrise & cing faces avec un
encadremant en alliage léger. Une
capote avec rallonge permet d'en
couvrir la totalité, ce qui sera sur-
tout pratique pour le mouillage, le
barreur assis & l"arniére n'ayant pas
une bonne visibilité 3 wavers le
parebrise par temps humide. |l peut
toutelois facilement barrer en
regardant sur le cd1é comme sur un
voilier normal. D'exceliente qualité,
o barre 2 roue montée sur colonng
ost & la fois douce et précise. Les
bancs de cockpit sont recouverts
de teck.

Emménagements : Dans sa
version actuelle, le Finnsailer 30
comporte une cabine arriere plutdt
vaste pour la taille de !a coque,
avec deux longues couchettes se
rejoignant le long du tableau. Le
petit lavabo escamotable sera utile-
ment remplacé par une penderie,
Avec son lit clos surélevé 3 I'avant
¢l son compartiment toilettes &
babord priés de la descente, la
cabine principale ressemble un peu
4 celle d'une vedette 3 moteur, et

Une bonne hauteur en se tenant
debout sous @ capote.
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Da grands équ

ne manque pas d'agrément pour
recevoir des amis a Yapéritif. Sur le
plan pratique, le systéme d'abat-
tent pour installer la couchette
avant et |a forme de la table a car-
tes manguent de fonctionnel,
Sinon la présentation est trés soi-
gnée pour un bateau de cette taille

upets encadrent la descente bien protgée
par le pare-brise muni d'une capota rélevable.

avec de johes menuisaries, et un
nombre de tiroirs impressionnant.
Un bon point également pour
"aération,

Moteur : L'accés du moteur se
falt par une wappe assez étroite
dans le cockpit ou par Je coffre &
voiles babord. Dans les deux cas

Un carré en forme de V de style day-boat
que domine ia couchette double dans I'étrave,

I'opération n’est pas aisée. Nous
avons noté l'absence de décan-
teur, par contré la présence de
deux batteries puissantes et bien
ventilées dans un coffre extériour
Parfaitement insonorisé, le com-
partiment moteur es! ventilé dloctn
quement.

EVASION 32

v
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S

Conception et coque : Né en
1972 du crayon d’André Bénéteau,
I'Evasion 32 a é1é produit & plus de
500 axemplaires. Ce croiseur mixte
de 9,00 m propose dans sa coque
volumineuse a fort déplacement
trois cabines dont un salon de pont
complétement fermé. La quilie lon-
guo forme un plan de dérive impor-
tant tandis que le gréement en
ketch permet de disposer d'uné
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belle surface de voilure diviste.

Pont: les mains courantes
encastrées dans le rouf, comme les
taquets de bonnes dimensions,
font appel au bois ce qui permet de
combiner efficacité et esthétique.
En revanche, I'antidérapant venu
au moulage manque d'agressivité
surtout dans le sens longitudinal.
Les passavants de 0,30 m et les
nombreuses possibilités de prises

sur les mains courantes ou les hau-
bans permettent de se rendro aisé-
ment a I"avant. Le bout-dehors en
bois est cainturé par le balcon ce
qui facilite les manmuvres de foc
comme les prises de moullsge.
Tout & l'arritre, le cockpit est trés
large (2,25 m) et un cale-pied cen
tral vy a été judicieusement posé,
Les bancs en U recouverts d'un
caillebotis en beis servent de cof-
fres. De la barre franche qui est
relevable, la visibilité vers l'avant
est limitée par le rouf & moins de se
tenir debout

Gréement : Gréé en ketch,
I"Evasion 32 posséde tout I'accastl
lage nécessaire mais nen de surper-
flu. Le grand mdt n'est 4quipé que
d’un seul winche mais posséde la
platine pour un deuxiéme ot un rail
de tangon. Les drisses sont tout
textile. Les voiles sont équipées de
deux ris et on frappe les bosses
directement sur les taquets. Rien
craindre de la bdme d'artimon qul
est & 2,06 m du plancher du cock-
pit. Avale-tout sur rail et winches &
deux vitesses sont prévus pour les
écoutes de foc

Emménagements : ['ensem
ble timonerie-corré cuisine-coin
navigation sur 2,00 x 2,25 m forme
un trés beau salon de pont avec
vue panoramique tous azimuts, ce
qui est appréciable autant pour le
séjour que pour lg pilotage. Un
évier inox, un réchaud tros feux
avec four et de nombreux range



ments éguipent ia cuisine & babord
Sous le siége fixe de barre fait d'un
coussin moulé, une glaciére de 42
litres se transforme facilement en
réfrigérateur en ajoutant un com-
presseur, Cing personnes prennent
place autour de la table affectée
dgalement 3 a3 navigation avec un
rangement pour les cartes et les
documents dans son épaissaur ou
dans I'équipet-bibliothégque. La
nuit, cette table peut s‘abalsser
pour combiner avec la banquette
une couchette double. A tribord
dans la cloison de descente, un bar
est prévu pour Six verres et cing
bouteilies de deux diamétres diffé-

rents,

Dans le second caré, on
retrouve une autre table autour de
laquelle quatre personnes peuvent
s'asseoir confortablement. Elle
peut so transformer en couchette
double. Selon les programmes de
navigation, ce deuxiéme camré sera
une cabme propriétaire ou un liey
riservé, par exemple, aux enfants.
En face, un compartiment toilette
posséde un ensemble lavabo-
tablette miroir en plastique moulé
ot un cosy. La douchette est ali
mentéo uniquement en eau froide
sous pression. Enfin, le poste avant
offre une couchette double triangu-
lsire, des équipets et un coffre.

Moteur : Un Porkins 4108 ou un
Volvo MD 17 situé sous le plancher
de la timonene équipe 'Evasion 32
pour fe méme prix. Quel que soit le
montage d'origine, on trouve un
réservoir de 120 litres et une seule
batterie de 120 Ah. Le tableau élec
trique comporte six fusibles
magnéto-thermiques et des
voyants-témoins pour les foux. Pas
d'indicateur do charge. On trouve
six points d'éclairage et deux prises
12V (tableau ot toilettel dans le
bateau, Compte tours, compte-
heures, témoins de charge, mano-
métre de pression d'huile, thermo-
métre de température d'eau et
jauge carburant au tableau de bord.

Un toit coulissant pour bien adrer o cared ouvrant
par deux portes sur e cookpit

Une timonenie qui rappedie le salon de pont
d’une grande vederte sedan

FISHER 31

9,20m

Vour les caractersstiques en poges 74 ot 75

Conception et coque : Les
chalutiers traditionnels de la mer du
nord et de la Scandinavie, qul
bénéficient de 'expérience acquise
par des géndrations de marins, ont
largement inspiréd les architectes
des Fisher. Avec son pavois en
bois verni, sa timonerie haute et
droite, sa coque ventrue 3 quilie
longue commodae & échouer, il pré-
sanie wune sithouette onginale
aujourd'hui bien connue. Sa cons-
truction so veut également trés
robuste, I8 chantior britannique ne
lésinant pas sur I'épaisseur du bois
ot du polyester méme si le déplace-
ment atteint un poids assez &evé et
que les performances & la voile s’en
ressentent

Le pont: Los nombreuses pla-
ques antdérapantes qui constellent
le rouf facilitent los déplacements,
de mdme que les larges passa-
vants ; toutelois, 'accés du petit
cockpit en pointe sur "arriére est
géné par un hiloire relevé, destiné 3
le protéger contre les paguets de
mer. Il est clair que toute cette dis-
postion est fate plus pour le mau
vais temps Que pour les bains de
soledl,

Le gréement : Robuste, avec de
79



nombreuses pidces en inox, il est
du type sloop. Un foc bomé et un
systéme de prise de ris automati-
Que au pied de mat permettent la
manceuvre par un homme seul
d'autant mieux qu'un foc a rovieau
st proposé en option

La timonerie: Un volume
important (2,10 x 1,93 m) permet-
tant de loger deux banguettss laté-
rales, (1,88 m} de larges surfaces
vitrdes donnant une vue bien déga-
gée sur tout I'horizon, un parebrse
avant inversé, balayé par des
essuie glaces & déplacement hori
zontal, constituent les atouts

S

)

EPREUVE

majeurs de la timonerie du Fisher
31, Elle s'ouvre par une double
porté sur le cockprt, un surbau
rabattable interdisant toute entrée
d'eau, Un colfre & voile sous une
banquotte descend jusqu'a fond de
cale ot la barre 4 roue sur un pupitre

"Deux kmauu banguettes latérales dans A; r'lmonom
ouvrant par deux portes sur le cockpit,

dissimulant lo tableau électrique
entraine le gouvernail par cardans
et pignons. Les deux glaces coulis-
santes ne suffisont pss sous le
soleil, & supprimor l'effet de serre
di & la grande surface vitrde du
roof, i faut ouwvrir les portes pour
assurer une bonne asdration.

Les emménagements : Une
dinette avec deux banquettes face
3 face, transformable en couchette
double (1,90 m x 1,24 x 0,90 m),
occupe tout lg cdité babord d’un
carré dont les ouvertures hautes ne
donnent qu'une vue trés fimitée sur
la mer, La large cuisine en L, située
& I'écart du passage, dissimule
dans un meuble un dvier inox, une
cuisiniere et un réfrigérateur (an
option). Les rangements ne man-
quant pas dans les nombreux
tiroirs, placards &t équipets. Dans
la cabine avant, les deux couchet-

Une cwisine an [ a I'écart du passage central et face & la
dinette transformable en couchenie double.

tes en pointe trés relevées recou-
vrent également de grands coffres.
A noter dans le compartiment toi-
lette, le lavabo basculant qui
dégage fa place pour le W.C, Une
couchette alcove de 2m par
0.80 m se glisse & I'arriére sous la
banquette, mais la hauleur est
réduite 30,70 m

Le moteur : Logé sous le plan-
cher de la timonerie, le Volvo 35 ch
est aisément accessible de méme
que le presse étoupe graissé por
'eau grasse d’échappement, et le
filtre d‘eau sur la crépine. La
pompe de cale automatique ou &
main aspire les eaux usées, rassem-
blées dans un puisard fermé, évi-
tant ainsi les mauvaises odeurs. Le
tableau de commande comporte un
témoin d’huile et de charge, un
indicateur de température d'sau, et
une jauge.

SOUTHERLY 95

9,10 m
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Coque : Une coque de dériveur
mtégral inattendue pour un voilier
de ce programme, Dick Carter st
passé par 12, avec des options ongl
nales mais bien adaptées. Grice 4
$2 quille hydraulique éwoite ot pro
fonde, le Southerly 95 compense,
par une faible surface moulllée &
un bon couple de redressement, le
fardage de sa coque volumineuse
que coiffe un rouf généreux. 63
coups de pompe permettent de
relever compidtement fa quille pivo-
tante pour aller 3 la plage. Le safran
extérieur se remonte 4 l"aide d'un
palan. Un talon moulé en protége la
partie inférigur ainsi que I'hélice. La
coque est construite en polyester
mat et roving, le pont &n sandwich
balsa.

Pont : Le cockpit arriére aveo des
banquettes latérales et une borre
franche est celui d'un volilier pur
avec une visibilité réduite par ko
rouf trés haut, mais bien vitré et qui
va jusquau mat. Devant ce dernier,



une légére surélévation ne géne ni
les manceuvres, ni le bain de soleil.
Une cuvette dans I'étrave est pré
vue pour ranger e mouillage ou
abriter un foc ferlé, mais elle n'est
pas fermée. Les passavants ne sont
pas larges, mais bien dégagés et
revétus d'un antidérapant - grains
de riz - d’efficacité médiocre
Gréement : Le Southerly 95 est
gréé en téte avec un triangle avant
mportant. Un bas étai évite que
l'écoute de foc ne se prenne dans
les taquets du pied de mdt. La
bdme #st munie d’un puissant hale-
bas rigide et de trois palans inté-
rieurs pour les prises de ris et 13 bor-
dure, mais sans winch, Sur le mét,
deux winches de drisses, aucune
manoiuvre ne revenant au cockpit,
Les cadénes de haubans rentrées
permettent de border correctement
le génois au prés. A noter la bome
trés haute au-dessus du cockpit et
de fa timonerie,

Timonerie : Un véritable poste
de piotage intérieur avec un mar-
chepied en bois. La wisibilité est
excellente demére les grands
hublots & condition de disposer
d’un essuie-glace len option). Le
sibge du barreur donne I'impression
d'etre perché, sans calsge pour Ia
gite. On peut sur option également
disposer d'une double commande
d’inverseur qui semble souhaitable.
Emménagements : Avec une
hauteur sous barrots impression-
nante, les emménagements com-
portent deux niveaux. Dans
'entréte, le cuisinier profite d'une
visibilité totale et d'une cuisine bien
agencée avec de nombreux range-
mants et tiroirs, Une couchette de
navigateur trés accessible
s'enfonce sous l"arriére 3 tribord, Je
cabinet de toiette est réellement
utilisable. Le puits de quille prés de
la descente est un peu encom-
brant. En contrebas, mais toUjouUrs
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Grice 4 ses propres hublots e carré an contrebas offre i suss),
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Le pdote se sent un pov perche
sur lo sidge susst haut que la barre.

avec une belle hauteur, e carre
comprend une dinette en U se
transformant ¢n couchette double
et une couchette simple, toutes
deux munies de dossiers capiton-
nés. Une rangée de hublots dans la
coque procure & nouveau la vue sur
la mer, Le poste avant abnte deux
couchettes décalées en hauteur
pour que leurs pieds se croisent.
Cela permat un grand placard sous
la  couchette la plus haute.
L'ensemble est trés clair, agréable-
ment habilé par de nombreuses
menuiserios en teck.

Moteur : Le moteur est boulonné
sur son berceau en polyester moulé

une bonne vue sur i3 mer

4

A babord, dans Fentrée, une cuisine
parfaitement aménagée
avec de grosses plaques de bois
intercalées. Le compartiment
moteur ne disposs que d'une venti-
lation statique, son accessibilité
moyenne s'effectus soit par la des
cente, soit par un coffre & voiles
latéral, L'insonorisation parait
sérieuse (3 cm de mousse avec pla
que isolante), Le coffre b batteries
est prévu pour en fecovoir une
deuxidme en option. Le montage
est classique : inverseur mécani-
que, hélice et arbre en bronze, avec
lubtification par eau SouUS Presson
Le tableau de bord standard du
MD11C est monté soit & I'arnére du
cockpit soit, sur demande, dans la

timonene

GIB'SEA MS 100

9,90 m

Vour les caracienstigues en pages 74 et 75

Conception et coque:
Dessinée par Phifippe Harlé, s
caréne du Gib'sea MS 100 est déri
vée du Gib'sea 33 suquel a été
ajouté un abri de navigation. Le lest
assez long permet d'échouer aisé-
ment et le safran ost suspendu.
Dans le cockpit, tout & {‘arndre et
bien protégé, on trouve une barre
franche sur la méche de safran
commandée par ailleurs par une
barre & roue intérieura,

Pont : Les passavants facilitent la
circufation sur le pont ainsi que los
mamns courantes en lube d'inox.
L'antidérapant de mouloge es!
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ussez officace. Un banc & l'arriére
ot deux bancs latéraux agencent le
cockpit, On y trouve un coffre dou

ble & l'arnére avec emplacement
pour bouteille de gaz et une soute 4
voile & babord, Assis & la barre fran-
cha, la visibilité reste suffisante &
travers les gloces de la timonaorle
ou, en se plagant au vent, appuyé
dans les filidres,

Gréement : Le gréement de
ketch wst bien dchuntilonné svec
winches de drisses sur le grand mat
ot do prise de ris sur la bdme. Ls
barre d'écoute de la grand-volle
revient sur le rouf de la timonerie ot
alle est aldée dons sa fonction par
un hale-bas & quatre brins. A moins
du mesurer plus de 2 matres de
haut, votre cuir chevelu ne craindra
pas la bdme du mat d'artimon, Sur
lo bane au fond du cockpit, la barre
ne géne pas. Uno paire de winches

MG 43 & deux vitesses recoit les
édcoutes do foc qui passent aupara
vant dons un avale-tout sur rail.

Timonerie : Ce n'est pas & pro-
prement parler un salon de pont
mais on y tfrouve la cuisine, lo coin
navigation et une couchette double
cercueil, De vastes baies offrent
une vue panoramique mais aucune
no s‘ouvre, méme devant la cui-
sine, Le réchaud propose deux feux
#t un four, tandis que la glaciére
contient 50 Ntres. Les doux bacs de
I'"évier inox sont alimentéds par un
robinet d'eau froide sous prossion
L'eau de mer par pompe manuelle
afiments un autre robinet. Outre
une grande paillasse-plan de tra-
vasil, on trouve de nombreux dqui-
pets et, on particufier, un placard
mobile pratique qui, contenant les
produits courants et amend pros
des deux marches de la descente

Le carrd va situe notternont en contrabas de la timonerie qul
dispose d'une balle vue panovamique.

vers le carré, dvitera de so déplace
trop souvent. A babord, priés de ke
barro & roue, la table & carte pew
coulisser sur une tige on inox e
lorsquello coiffe le siége de barre,
elle dégage s téte de la couchette
double instalide & méme le sol. Ly
table & cartes est égalermnent rabat
table : on y range dans son épais
sour les documents de navigation
ce qui ne faciite pas lour recherche
ultérieure
Emménagements : (e posu
avant proposs une couchette dou
ble traditionnelle en forme de trian
gle sur quatre colfres ot surmontée
d'dquipets ouverts, Puls le lavabo {
tribord fait face aux W-C derriére
lesquels se trouve une penderio
Pas do main courante, Sur le caille
botis de douche (eau froide sout
pression), on reldve 1,71 m de hau
teur sous barrots. Dans le carré, le
dinpstte en U autour de laquelle &
personnes peuvent prondro place
est convertible en couchette dou:
ble. Sur l'autre bord, on trouve une
couchette banquette et une cou
chatte superposée. Le bar dans fa
table peut accueillir 4 bouteilles et €
verres par deux accés, Pas de
sophistication dans la décoration
qui fait appol au tissu, au placage
de sapelli, 4 la moquette et au tapis

astillé

oteur : Sous le plancher de la
timonerie, le moteur Perkins 4108
de 30 ch peut étre commandé du
cockpit ou de lo console de pilo-
tage. Sous le sidge du pilote, le
réservoir de fuel contient 200 1. On
accéde facilement par la descente
dux deux batteries de 115 amp/h.
Le tableau de bord comporte un
compte-tours, manométre de pros:
sion d'hulle, thermomdtre d’eau,
jauge de carburant, témoin de
charge et le tableau électrique, six
interrupteurs, avec fusibles incor
porés ainsi qu'un indicoteur de
charge

NAUTICAT 33

10,10 m
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Conception et coque : Pour
donner du volumae & la cabine,
I'architecte du Nauticat 33 a des
sinéd une coque large et d'un franc
bord trés relevé sur V'arridre qui,
sous certaing angles, mangue un
pou de finesse, Mais, le safon timo
nerie centrale avec ses doux portes
latérales coulissantes st fort bien
proportionné et constitue 'atout
majeur de ce spacisux et conforta.
ble fifry-fifty. La quille longue pro
tégeant bien 'hélice, permet
d'échouer sans crainte mais la
coque trés ventrue, bien lestée,



mériteralt de supporter une plus
(rande surface de vollure.

Le pont : La vaste plage arriére
hien plate, qui occupe toute la lar
nour de la coque et que ceinture
une lisse, les surfacos do teck sur
tout le pont, permattent de profiter
ploinement  du  solell,  dautant
qu'une seconde barre & rous est
mstalide sur l'arridre de la timone-
e, La circulation est facilitée por
Ing larges passavants ot les lisses en
lock

Le gréement : |l ost du typo
koteh avec deux mats sensibloment
tdgole hautour, mals qui supporte
une surface de vodure un peu trop
rduite pour le polds de la coque, A

La couchatte double du carrd pout s'iscler par un rideau

Viir Ins earactéeistioues en naaes 74 o 75

Une timonerie digne d'une qrande vadette de 15 métres.

noter : doux winches sur le grond
mit, une bome coulissante et un
raoll d'écoute sur le rouf de la timo
nerie.

La timonerie : Elle constitue
prasque & elle seule un véritable
salon de pont d’'ou le pilote ot les
passagers disposent d'une  vue
haute et parfaitement dégagée sur
tout 'horizon, Les deux portes laté
rolos coulissantes ot le toit ouvrant
assurent en outre une axcellente
ventilation, La barre & roue, en
arntrn d'une vaste plage pour les
cortes, est installée blen au centro
du bateau, Un tablesu regroupe
tous les cadrans moteur et navige
won au-dessus du pare-brise que
balaient deux essuie-glaces, La
banquette transversale sur l'arriéro

ust coupde par la descente do ln
cabine, mais elle peut se raccorder
pour former une couchetta naviga
ton. Une tablette sur babord
s'appule contre un patit bar,

Les emmdénagements : Bien
que la timonerie soit déjd un vasto
solon, on trouve en contrebas sur
I'avant un spacieux carrd aménagé
un peu comme sur les vadettes 4
moteur. Nous trouvons une dinotte
transformable en couchotte double
face d un large meuble de culsine
dissimulant sous des panneaux on
bois verni, évier inox, culsinidre sur
cardans ot rélrigérateur, L'eau
chaude est fournie par un chauffe
oau mural ou gaz. Un rideau couls
sant peut isoler la couchette double
tandis qu'une porte coubssante
sépare lo carré de | cabine avant ot
du compartiment toilette doté d'un
grand lavabo avec floxible de dou-
che alimenté en sau chaude ; &
noter la granda glace sur la porte,

Dons la cabine arridre, fermée
par une porte coulissante éclairée
par 4 hublots st adrée par up pan-
neau de pont, les deux couchettes
sont disposdes en U
(2m x 0,80 m). A la penderie basse
s'ajoute un meuble & 5 tiroirs, Des
ravétements de bois sut toutes les
parois b l'exception du vaigrage
blanc dos plafonds, des rideaux
sous contonnidre, des polgnées de
culvro, de nombreuses appliques et
deux lampes & cordons créent une
ambiance tids fautrée et intime,
sans oucun doute fort plaisante &
vivre,

Le moteur : |l est logh avec los
deux résoervoirs lotéraux et les bat
teries sous le plancher du salon,
Les filtres décantour, ot & eau de
mer, sont alsément accessibles de
méme que le presse dloupe avec
groaissour sous pression, logé sous
le plancher de ls cabine arriére

On peut dgalemoent barrer de o plage artiére,
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EVASION 34

Conception et coque : Une
silhouette modeme, signée André
Beneteou, un gréement de cotre
assez dlancéd, carscrérisent I'Eva-
sion 34 que lo chantler Benateau
présentait pour la premidre fols au
Grand Pavois de La Rochele 1980,
Ce bateau existe en deux versions :
quillard ou dériveur lesté, L'unité
que nous avons essaydo dtait un
prototype : des modifications sont
susceptibles d'intervenir en particu-
lier sur les options ou il ast prévu un
gréement de ketch

Pont : Le pont & teugue avec de
larges possavants ne pose pas de
probléme de circulation sl ce n'est
forsqu’il taut prendre un ris sur lo
roul & Vantidéropant sommaire ;
heurausement, les mains courantes
doviennent  d'utiles  cale-pleds
Tout & fait & 'arritére, le cockpit
posstde dos bancs avec caillebotis
on bols qui s ouvrent sur une soute

& volles et un coffre arrigre, Debout
derriére la barre 4 roue de @
0,60 m, la visibilité est bonne sauf 4
babord du co1é de la cabine arndre,
Gréement : Lo version dont
nous disposions était gréde en
cotre. L'accastiflage est  bien
dimensionnné avec trois winches
sur le mat et un quatnéme pour ios
prises de ns ovec bloqueurs, On
compte deux bandes dans la
grand.voile. Le hale-bos & quatre
bring est montéd sur un mousqueton
& ouverture rapide. La  barre
d'écoute de grand.volle situde au
fond du cockpit (tapissé de caille-
botis) géne quelque peu ot devrait
logiquement étre fixde sur e rouf
Cette modification est prévue. La
bdme lalsso une hautour de 1,91 m
Emmaénagements : Au centro
du bateou, e salon de pont abrite la
timonaene, lo coin navigation, le
carrd ot ln cuisine. Lo siége de barre

Le salon de pont agréablement décord et dclaird par une ceinture vitrde
) - . $ e

s L

La cuisine voisine avec la table & cartes

ost réglable sur un pied coulissant
pneumatique, Sile pilote pivote de
180°, il se trouve face & la toble &
cartes avec 4 poctde de main des
tiroirs, un placard et une bibliothé
que, bien agencés. Un réchaud A
trois feux avec four, un dvier inox &
deux bacs, un réfrigéroteur de 82
litrea ot de nombreux rsngements
équipent la cuisine qui n'est pas
riche on plons de travail, Pas
d'aérateur non plus, mais la porte
avec capot coulissant du salon de
pont est proche. Six personnes
pouvent prendre place sur la ban
quette de la dinette ; on ne s'y
glisse loutefois pas facilement, A
babord des doux marches de la
descente du cockpit s'ouvre o
cabine arrigre avec couchette dou-
ble, penderia et cosy. Vors l'avant &
babord, dans lao coursive, donna |a
deuxiétme cabine & couchette dou-
ble avec penderio. Ceotte porte
s'ouvre vers lextériour mais celle
du cabinet de wilette coulisse. Ony
trouve un bloc mouléd en polyoster
avee lavoabo miroir-porte-
sarviettos rongement. La douche
ast alimentéde par I'eau douce froide
sous pression du bord. Une pende
rie  avec vide-poche est oussi
Incluse dans le poste avant 4 cou
chette double

Moteur :  L'insonorisation du
moteur Porkins 4 108 & étd soignée
Il est contrdléd au tabloau do bord
pPar un compte tours, un compte
heures, des témoins d’huile et de
charge, un thermomatre de tempé
rature d'osu ot doux Indicatours do
Juge pour chaque résoervoir de
160 1, qui devraient dtre remplacés
par un seul de 260 1. Au tabicau
dloctrique ¢ un  Indicatour  de
charge, six disjoncteurs et une
prise 12 Volts. La batterie de 124
amp/h ast d’'un accéds facile sous
dosconta,



FINNSAILER 34

10,40 m

Coque : 1o coque du Finnsaller
34 présonte de nombreuses analo-
files avec celle du 30. Egaloment
assez volumingeuse pour contenir
dos  emmdénagements conforta-
bles, elle n'en reste pas moins
concue principalament pour une
utiisation sous voiles. Elle com
poite le méme typa d'alleron de lest

ansez étroit - et d'un tirant d'eau
raisonnable pour la longueur do la
coque. A noter gue le lost en plomb
est recouvert d'une plastification
qui simplifie 'entretien, Le retour
de golbord st asser creux pour
loger en port le réservoir d'oau ce
qui, comme le bossage destind A
abriter I'arbre d'hélice, sugmente
un pou ls surface mouillée, La

}'W

Un carrd en sem)-dinetle ou sept parsonnes tiennent confortablement
] 1 - ] .

construction aux normes du
Lioyd's est réalisée avec des tissus
de verrs mat el roving, la coque
atant raidie par d'importants ren
forts longitudinaux. Avec un pont
en sandwich-balsa et un varangage
wirioux, il s'agit sans aucun doute
d’une construction robuste et dura
ble

Pont : Avec un rouf long et sa
cabine arridro, e Finn sailer 34 ne
propose comme surface de pont
que des possavants de largour
néanmoins suffisante pour la circu
lation ot la manuvre, sans oubfier
une gentille plage avant od l'on
pout installer un ou deux coussing
pour Je bain de soleil, Ces surfaces
sont rovétues de teck en option,

Vour los caractdnstiques en pages 74 o 76

sinon 'antidérapant moulé se pré
sente sous l'aspect de grains de riz
assez officaces. De hauteur dis
crote, e rouf, plutdt plat, est relati-
vement encombré par lo hard-top
ot lo rall de foc autovireur. La sortie
de cockpit ost facile, mémae & |a
gite. Dans le cockpit profond, |a
grande largeur entré bangquettos est
occupdo por la colonne de barre &
roue dovant laquelle est socrochée
une table pliante. Le borreur est
assis sur un banc transversal en dos
d'Ane, ot depuis peu, la grande
dcoute qui lui balayait lo dos a été
remplacée par un double palan
moins génant

Gréoment : Lo bateau est livré
en sloop ou en ketch, cette der
nibre version ayant l'inconvénient
d’'encombrer le toit de la cabine
arridre. Le plan de vollure se pré-
sonto avec un gréement en téte,
plutdt dlancd, dont le triangle avant
est agrandi par un bout-dohors, qui
permat do gréer un grand génois en
plus de la trinquette amurée sur
I"étrave, Le mit comporte un étage
de barre de flaches profiléos ot arti-
culdes, ainsi qu'une bome équipbe
de deux bosses de ris avec palan
Intérieur ot bloqueur. If est muni de
trois winchos, aucune mancsuvre
ne revenant au cockpit,
Timonerle : La solution retenue
pour abriter I'dquipage est celle
d'un paro-brise on quatre parties,
inclind & 45° ot coiffé par un
embryon de hard-top en plastique.
Cola dvite d'btre enfermé par beau
temps ot, contre le soleil ou la
pluie, cot ensamble se prolonge pir
une capote en toile sur arceou. Il
ost méme possible de clore tout le
coukpit avec une rallonge de
capote et de bavolets, solution
classique sur des bateaux des pays

0ids.

mménagements : Le Finn
sailer 34 se présente commae un tn
cabine clossique & cabine arridre
sccessible par le cockpit. Cette
cabine claire et blen adrée abrite
deux couchettes larges, mals sépa-
thos par un meuble lavabo. On
sccéde au carrd par une écholle on
bois verni & trols marches, proté-
Jées par un petit profil antidéra-
pant, pour déboucher dans une
entrée spacieuse, La coin naviga-
tion et I coin culsine avoe four b
cardan sont & la fois de bonno taille
et blen agencés comportant de
nombroux édquipats et méme des
tiroirs, De méme, une belle rangde
d'équipets surplombe fes couchet-
tes du carrd ol sept parsonnas tien-



EPREUVE-BATEAUX

nent assises a table. Une porte
arrondie conduit au poste avant
séparé du carré par une vaste toi
lette avec douche chaude et froide,
et une grande penderie. La présen
tation générale est plutét soignée
avec des menuiseries en contre
plaqué saspelli et méme beaucoup
de pigéces en bois massif. On peut
lui reprocher de manquer de gaieté,
non de sérieux.

Moteur : Facilement accessible
par une grande trappe dans le fond
du cockpit et par un panneau dans
la descente, le vaste compartiment
moteur est entidrement insonorisé
avec une feuille de plomb et de la
mousse antifeu. Le mentage méca-
nique est soigné, le moteur étant
boulonné sur un berceau en inox
scellé a la coque par stratification,
La ventilation est électrique. Un
tableau de bord trés complet dans
I"hiloire de cockpit est abrité par un
plexi.

Als rab!é 4 L‘&rtr;. montée dans le sens
longituedingl, est assockd un tabouret fixé
au s0l.0n notera k3 courbure de fa fargue

Le compartiment todette est dquipé de
nombreux rangements pas forcément i
fabn des projections dus 3 lg douche

FISHER 34

10,46 m

=

Conception et coque : L3 sil-
houette est rigoureusement [a
méme que celle du Fisher 31. La
différence ne se remarque qu’a des
points de détail : une petite porte
de timonerie sur (‘armére et un
grand toit coulissant. La construc-
tion répond a la classification 100 A
du Lloyd’s, quatre cloisons trans-
varsales jouant un rofe de raidis-
seur., Mais cette coque ventrue, &
quilie longue, attend un poids res-
pectable et en dépit d’'une bonne
surface de voilure, réciame de fa

86

brise pour se déhaler. En revanche,
I'inertie en navigation ou moteur,
permaet de passer en force dans une
mer déjd bien formée en mainte
nant une vitesse réguliére de lon-
gue croisidre,

Le pont : Méme disposition que
sur le Fisher 31 avec de robustes
filidres, de nombrauses plagues
antidérapantes et des mains cou-
rantes bien réparties. Les ouvertu-
rés vitrées sont en polycarbonate a
haute résistance. Sur la petite
plage avant, le guindeau manuel

est bien positionné par rapport au
puits a chaine

Le gréement: Il est du type
ketch mais avec une voile darti-
mon asser réduite dont le retour
d'écoute se fait sur le balcon. Le
mat est en allisge léger avec des
piéces inox largement dimension-
nées avac trois winches et un dis
positif de prise de ris automatique,
Un bout dehors est proposé en
option. Il permet d'avancer le cen-
tre de voilure et de porter 9 m2 sup-
plémentaires. Au yankee a enrou
leur, s’ajoute une trinquette
bomée,

La timonerie : Disposant de lar-
ges glaces donnant une vue bien
dégagée sur tout 'horizon et d'un
toit coulissant, elle s'apparente a
un véritable salon de pont avec sa
confortable banquette double sur
tribord, sous laquelle est logé ie
tiroir des cartes.

En arriére de la barre & roue a car-
dans et pignons, commaode 3 asser
vir par un pilote automatique, le
tableau de bord est impressionnant
et la place ne mangque pas pour ins-
taller divers équipements de ravi-
gation. Comme sur fe 31, les glaces
inclinées avec de puissants essuie-
glaces & balayage horizontal, main-
tiennent une vue assez dégagée par
mauvais temps.

Les emmeénagements : Un
carré assez traditionnel, bien
enfoncé dans la coque avec autour
d’'une table centrale 3 panneaux



rabattables, fixée sur ['épontille,
une belle couchette en L et un
divan. Mais concession au moder-
nisme, une cabine arriére indépen-
dante a lit double (1,85 x 1,20 m)
se glisse en partie sous la timone-
rie. Le coin cuisine prés de la des-
cente s’intégre bien dans le carré et
dispose d'une véritable cuisiniére
sur cardans, d'un réfrigérateur bi-
tension 12 et 220 volts 3 vibreur, et
de nombreux-placards et équipets.

L'eau chaude sur ['évier comme
dans le compartiment toilette pro-
vient d'un calorifére branché sur le
moteur avec résistance 220 volts.
Les réservoirs d'eau en inox sont
logés sous le carré et les couchet:
tes. La scellerra des banquettes, les
bois vernis mat et massif, les plan-
chers en marqueterie, les rideaux,
les nombreuses appliqgues témoi-
gnent de la qualité de i3 finition.

Le moteur : La propulsion est

Une cuisine un peu compact mais bien équipda
qui sintégre dans le carré.

confiée & un Thornycroft 154 de 58
ch, robuste moteur britannique a 4
cylindres, mais un modéle Volvo
est dgalement proposé au chaix du
client. Linstallation ne souffre
aucun reproche. On retrouve exac
tement le méme équipement que
sur le Fisher 31 . crépine, filtre
accessible dans la cale, pompe
dans puisard, pot de barbotage
inox de grand volume et presss

10,80 m

Conception - coque : Dessing
par le groupe Finot pour les chan-
tiers Mailard, le Septentrion pos-
séde a caréne du Mallard 10,40 m
rallongée a l'arnére d’une jupe de
50 cm oG vient se loger le conte-

neur du radeau de sauvetage. La
coque est dans la ligne désormais
classique des productions de Jean-
Marie Finot : une étrave relative-
ment pincéa précéde un maitre bau
frégaté aux forme armondies.

Voir les caracténsiiques en pages 74 ef 75

L’arriére est volumineux et abrite
désormais le cockpit et deux cabi-
nes doubles. Le passage du cockpit
central {Mallard 19,40 m) ou cock-
pit arriére (Septentrion) a permis de
retenir des solutions d'emmeénage-
ments plus intéressantes mais le
poids de l'équipage plus reculé ris-
que d'accentuer le cabrage naturel,
procuré par la marche au moteur,
Pont-cockpit : Le cockpit est
vaste, bien abrité, sa longueur (2
métres] permet de s‘allonger com-
plétement sur les banquettes. La
barre & roue est située en arriére de
I'artimon et I'homme de barre devra
garder 4 |'esprit que la béome d’arti-
mon n'est qu’a 1,4 m au-dessus du
fond de cockpit. Le rouf, esthéti-
que, s termine par un vaste pare-
brise juste en arriére du grand mat,
laissant toute la plage avant déga-
gée. L'antidérapant est formé de
trés classiques « pointes de dia-
mant » venant de moule.
Gréement : Le modéle présent 3
I'Epreuve-Bateaux possédait un
gréement de ketch, identique 2
celui du Makard 10,40 m. La solu-
tion ketch sur un voilier de cette
taille, fut-il mixte, n‘est pas néces-
sairement la plus appropniée
d’autant plus qu’il en colte 3 500 F
de supplément. La solution slocp
présente évidemment un mat un
peu plus haut mais les systémes

87
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modermes d'enrouleur de foc per-
mettent de résoudre aisément
Iinconvénient d'un génois un peu
plus vaste.

Emménagements - timone-
rie : La descente situde au-dessus
et en arriére du capo! moteur est
munie d'un vaste capot coulissant
ce qui crée une espéce de plate-
forme intérieure. De part et d’autre
se trouvent deux cabines doubles
équipées de penderies, La hauteur
sous barrots y est tout a fait satis-
faisante grice 3 une cloison de rouf
tras reculée sur I'arriére.

Deux sidges tabourets se fixant entre Is cuising et fe carréd

La cuisine se trouve sur tribord et
est disposée longitudinalement, on
¥ trouve de vastes plans de travail,
une glaciére munije de bacs trés
pratiques et des rangements sous
les passavants.,

La timonerie a l'avant du carré
est un peu exigle et le parebrise
incliné Emite singulitrement la hau-
feur sous barrots si 'on veut barrer
debout. Une petite table a cartes se
trouve sur la gauche de 'nomme de
barre. :

Le passage vers la partie avant
comprenant une cabine double,
des toilettes et rangements, oblige

permettent de travailer 4 I'une et de manger & I'sutre,

a descendre une marche accompa-
gnée d'une brutale variation de
hauteur sous barrotsqui certaine-
ment surprendra plus d’un crine |
Le moteur : Le Septentrion est
équipé d'un Perkins 4 108 dévelop-
pant 40 ch. Son insonorisation
reste acceptable et I'accés au com-
parument moteur s'effectue & la
fois par le capot moteur situéd dans
la descente et par le flanc des cabi-
nes arriére, Le réservoir de gazole
situé sous le plancher du carré con-
tribue 3 centrer les poids et donc &
améliorer les performances du
bateau.

Deux manches & air ventilent les rodettes
ot le passsge vers la cabine avant.

SO UTHERLVE!':

9,99 m

Coque : La conception est origi-
nale pour un voilier mixte, avec des
solutions techniques trés élabo-
rées ; la caréne dessinée par ['Amé-
ricain Dick Carter - célébre pour ses
unités de course - présente des
lignes assez tendues qui évoquent
davantage un voilisr moderne
qu'un « fifty » & fort déplacement.
Le point le plus intéressant est
constitué par le systéme de quille
relevable gui permet de ramener le
tirant d'eau & 58 cm, le bateau pou-
vant alors s'échouer droit directe
ment sur sa coque. Cette quille
mohbile a une forme trapézoidale et
son profil se révéle particuliérement
performant. L'aileron lui-méme
pése B20 kg, la partie fixe du lest
(1 800 kg) étant répartie dans le
fond du bateau. Le relevage se fait
au moyen d'un vérin hydraulique et
réclame 68 coups de pompe ce qui
représente un temps de manceuvre
d'approximativement 1 mn30 sec.
La descente de ia quille dure envi-
ron 15 secondes. Un détail prati-
que : la face arridre du puits de
dérive, qui débouche & coté de la
cuising, est recouverte d'un pan-



neau transparent qui permet a Futi
lisateur de |1a pompe {placée prés de
la descente)} de suivre la pesition de
I'aileron de fonte. S'il demande une
certaine dépense d’énergie au
o pompeur », le systéme se révéle
en tout cas trés efficace a I'usage.
Le safran, placé derriére fe tableau,
se reléve verticalement le long de
son axe au moyen d'un palan.

Pont - Cockpit : Le pont est
nettement rehaussé par rapport au
niveau du liston. Le rouf assez
court s'arréte derridre le mat et
laisse libre une grande surface de
circulstion presque plane. Il est
ainsi possible de marcher de I"avant
jusqu'au tableau arriére Sur un
meéme Niveau sans avoir @ enjamber

aucun obstacle, En revanche,
I'antidérapant moulé su  relief
arrondi est d'une efficacité

moyenne. Le cockpit offre des
dimensions confortables mais la
hauteur du rouf géne la vue du bar
reur en position assise. On compte
dans ce cockpit deux équipets pra-
tiques et un grand coffre & deux
niveaux de rangements. Le couver-
cle frotte toutefois un peu contre la
barre 4 roue, a louverture, A
lavant, la fosse A taguets et a
mouillage s'avére bien concue et
d'emploi agréable.

Gréement : Sioop en tele de

4 A '“l ﬁ "

En enfevant deux panneaux dans ia coursive armére,

mat pour la version standard, ketch
en option. L'ensemble du gréement
et de I'accastilfage mérite une men
tion particuliére pour sa qualité :
nombreux winches largement
dimensionnés, systéme de prise de
nis efficace, enrouleur de foc, hale
bas rigide etc.,,

Timonerie : Placée au centre
des emmeénagements, la timonerie
est bien adaptée pour barrer en
position debout, [I'exiguité de
I'endroit rendant la position assise
moins confortable. Bonne visibilité
sur l'avant et sur les cHtés, mais
pas sur l'arriére

Emménagements : Trés divi
sés, les emménagements du 105
laissent tout de meéme une bonne

"
T

on accéde gisément au moteur

A droite de I3 cuisine, trés compidte, fe panneau
de conrrdie da la position de fa quite

impression d‘espace griace a
I'absence de cloison entre |a cuisine
et le carré. Les points forts : une
cuisine vaste et bien équipée avec
vue sur la mer, un carré accueillant,
un inténeur clair,

Moteur : Acces facile au moteur
par de grands panneaux dans ia
coursive menant a la cabine arnére,
Bon accés également au presse
étoupe & eau sous pression. L'inso-
norisation est assurée par des pan-
neaux de bois avec mousse alvéo-
Iée. Le tableau de bord comprend
un compte tours, un témoain

d’huile, un témoin de charge, un
indicateur de température d’eau et
une jauge de reéservoir. Le Volvo
MD 11 C de ch peut étre rempiacé
en option par un Volvo de 35 ch.

EVASION 37

11,33 m

Viour les caracténistiques en pages 74 et 75

Coque : Une caréne classique,
mais & laquelle certains détails
comme l"étrave droite donnent une
allure résolument moderne. André
Bénéteau a su jouer avec la forme
du rouf pour garder & I'Evasion 37
une ligne élégante malgré I'impor-
tance des volumes. La largeur du
bateau reste raisonnable par rap
port & la longueur de la coque
Cette derniére ne présente pas de
frégatage. Il faut noter que le franc
bord-proprement dit reste modéré,
I'essentiel du volume étant donné
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par les superstructures et le cha-
teau arridve. Pour I3 petite note tra-
ditionnelle, on remarque la tonture
classique de la coque et le volumi

neux tableau arnére inciiné, 2
Finverse de la mode actuelle
L'architecte a adopté la solution du
dénveur lesté classiqgue avec une
dérive en tdle et une quilie peu
profonde-mais trés longue-
autorisant un échouage stable. Le
safran, monté sur aileron, est un
peu moins profond que cette quille
co qui permet de ne pas s'en ocou-
per & t'échouage. Un arceau pro
tége I'hélice placée juste en avant
du safran.

Pont - Cockpit : Le cockpit est
nettement surélevé ce qui donne &
ses occupants une bonne vision
d'ensemble. Méme assis, e barreur
profite d'une bonne visibilité dans
toutes les directions. En revanche,
i risque d'étre géné par fa grande
écoute placée dernére son dos. Le
passage de la marche entre de cock-
pit ou la belle plage arriére et
Favant se fait en sécurité grdce d la
haute rembarde en inox. Les passa-
vants sont larges avec toutefois un
passage serré au niveau des bas-
haubans ; it est plus facile & cet
endroit de passer carrément sur la
vaste surface plane qui entoure le
grand mat, L’antidérapant en
pointe de diamant n'est pas trés
officace sur les passavants, Le des-
sus du rouf est strid dans s sens

longitudinal ; cela donne un antidé
rapant efficace dans un sens, mais
trés glissant duns Fautre. Toute Ia
partie armidre o3t couverte de lattes
de teck

Gréement : || s'agit d'un grée-
ment de ketch avec un grand mit
dlancé portant de grands génois et
un artimon de petite taillo. Les deux
maéts sont reliés par un maroquin et
F'artimon ost tenu sur 'arridgre par
deux haubuns trés reculés avec
barres de fléche poussantes et
deux potaros largables avec
palans ; le hsubannage du grand
mit a8t plus classique. L'accastil-
lage est suflisant ot de bonne qua-
lité

Timonerie : 8icn équipée &1 con-
fortable pour le barreur en position
debout comme en position assise.
Les barreurs aux longues jambes
auront toutefois du mal 3 placer
leurs genoux pour s'asseoir. Bonne
visibilité frontole ot latérale

Emménagements : Comme
points forts & Vintdrieur, on retien
dra essentiellement les conforta-
bles cabines doubles, les vastes
dimensions et I'sgrément du carré,
la qualté de I'équipement intérieur
(eau chaudse sous pression, réfrigé-
rateur, etc... ). La partie avant man-
que un peu do clarté (les superbes
Coussing en cuir montés sur ce
modéle accentuaiont sans doute
cette impression) et les planchers

Swr une plaieforme swolovee, a (nbord, fa tmonene & la table » cartes. Devery
les mnsiruments un vaste foure 1ow, ben ENBIQUE I CrDISee e

. st
Le pont armidre recouvert de teck
fait office da sidge pour le barreur

gagneraient 3 étre moins bruyants
La descente dans le bateau laisse
au visiteur une impression saisis
sante de volume. Entre la timonerie
et la cuisine, l"'espace n'est un effot
pas compté, avec une hauteur sous
barrots importante. Cet espace so
prolonge par (8 vue plongeante sur
le camé situé trés judicieusement
une marche plus bas. Les dimen
sions de cette pitce centralo, v
table centre nerveux du bateau,
sont d'ailleurs telles que I'escalier
de descente mériterait do recevoir
une petite rambarde.

Moteur : Trés bonne accessibilité
du moteur, la taille du comparti
ment permettant d'intervenis des
Sus par tous les cotés ; le ballon
d’eau chaude est placé sur le circuit
de refroidissement moteur. Le
tableau de bord comporte compte-
tours, témoin de charge, indicateur
de pression d'huile 8t de tempéra-
ture d'eau. La jauge du réservoir s
trouve sur |e tableau dlectrique. Le
bateau d‘essai émait équipé d'un
Ford 60 ch ; des Perkins 40 ou %0
ch peuvent également étre montés.
Un valume impressionnant sautour de
Iz cuisine bien dquipéde




et coque : Le
céldbre barreur-voilier-architects
danois Paul Elvstrom, a placé sous
rétrave du Coronet 38 un bulbe trés
proéminent comme sur les supor
pétrobiers. Cet appendice permet
d’augmenter, d'aprés les essals en
bassin, la vitesse d'environ 15 %
tout en améliorant la stabilité de
route. Mais au-dessus de la flotiai
son, la sithouette reste celle d'un
lin voilier, a I'étrave élancée, avec
un cockpit central protégé sur
avant par un rouf & visiére. La voi
re est importante par rapport & lo
surface et au poids de la quille mais
il ne faut pas oublier que les formes
étroites de la caréne, prolongées
par le bulbe, forment un plan
important de dérive. En revanche, il
ne faut pas espérer béquiller sur
cette quille en aileron de requin

Le pont : La cabne arriére occu-
pant toute la largeur de coque, les
passavants rejoignent depus e
cockpit seulement 3 plage avant en
ponte, ou la fosse 3 mouillage con
tenait également & boutedle de
gaz. Le pavois dé@a important ost
encore relevé par un rall de fargue
Si la surface du rouf de la cabine
est assez limitde, les passagers
peuvent s’allonger sur la plage
arriére de 2,35 m x 1,70 m, ceintu
rée par une lisse.

Le gréement : Le verrin & volant
du hale bas de béme montre hien
que le gréement du lype sloop est
celui d'un fin voilier, Le méat est

CORONET ELVSTROM 38

d'alleurs équipé de trois winches,
ot d'un rail pour un tangon de spi
tandss que la bome présente une
prise de ris automatique. Le rail
d'écoute de grand voile est bou
lonné sur le pont de la cabine
arridre

La timonerie : Seule la demi
partie avent du cockpit est proté
gde par un rouf, le barreur se tient &
(‘extérieur derridre une grande
barre & roue montée sur une con
gsole mais, grace & un argeadu en
plastigue moulé avec le pontage,
toute la partie arrigre du cockpit
peut se fermer par un capot de tolle
qul transforme le cockpit en une
timonerie bien abritée. Si cette
capote limite fa vue sur I'arriéra, le
barreur dispose en revanche d'une
vue bien dégagée au travers des
larges glaces du pare-brise gque
balayent 3 essuie-glaces. En amiére
do co pare-brise, ke dessus du rouf
carré présente une large surface
plane avec une table & cartes légé-
rement inchnée. La banquette qui
entoure le cockpit et [ table cen-
tralo (1 m x 0,80 m) rabattable per-
mettent 8 5 ou 6 personnes de
déjeuner au grand air dans le cock
pit,

Les emménagements : Dans
le carré an contrebas du cockpit,
pas de vue sur la mer par les
hublols étroits, comme dans un
vollier, mais la disposition est con-
fortable avec une grande banquette
en U autour d'une table qui

Viorr les caraclénsiigues en pages 74 o 75

11,42 m

s'abalsse pour former une cou
chette doubla, Elle fait face a un
divan. La place pour déjeuner dans
le camré est donc aussi grande que
dans le cockpit., La cusine est
dotée d'un évier inox et d'une cuiss-
nigre sur cardans avec interrupteur
électrique de sécurité pour le gaz,
le réfrigérateur trouvant sa place
sur la droite de la descente. Dans s
cabine avant, un pannoau ouvrant
permet de monter sur le pont et
assure & la lois I'éclairage et 1o ven-
tilation.

La menuiserie est soignée avec
des angles en bois massit & toutes
les portes et du teck vemis ; les
stratifiés mats, chers aux Scandi-
naves, s'harmonisent bien avec les
tissus do volours vert, Méme déco-
ration doans la cabine arriére 4 grand
fit double transversal (2,60 x 1,25}
et coin toilette avee lavabo inox.
Le moteur : Le seul bateau de
nos essdis equipé d'un moteur
Volve Sail-drive, c'ost-b-dire &
transmagsion en Z passant au tra-
vers de ls coque. La suspension
souple, un aslkignement parfait du
moteur @1 de a transmission sup
priment ramarquablement bien les
vibrations. Comme le comparti
ment moteur est bien capitonné, le
moteur se fait prosque oubfier. Le
montage est soigné avec des van-
nes & chaque prise de coque, un fil-
tre décantsur, & eau de mer. La
pompe & main A 3 voies témoigne
du réel closonnement de la coque.
Tous ces accossoires sont aisémant
accessibles par los panneaux
ouvrants dans le fond du cockpit et
dans la cabine arridre. Le tableau
de bord comporte un compta.
tours, un témoin A huile et de
charge, un indicateur de tempéra-
ture o1 une jauge de carburant dans
le cockpit wndis que le tableau
électrique, logé au-dessus du réfn-
grateur, ost doté d'un indicateur
de chargo

Une table contrale de cockpt
entourde de¢ rges banguertes.
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NAUTICAT 44

13,30 m

Conception-Coque : la con
ception et I'aspect général du Nau-
ticat 44 trouvent leur origine & Ia
fois dans le fifty et les goélettes de
jadis. C'est une caréne en polyester
puissante, haute sur I'eau, possé-
dant uns quille longue asu tirant
d’eau modéré pour une unité pour
une unité¢ de cette taille. Le Nauti-
cat 44 se remarque au premier coup
d'oeil par son chateau arriére abri-
1ant une immense cabine de pro
priétaire.

Pont : Il est entiérement recou
vert de lattes de teck et est surtout
remarquable par |'absence d'un
cockpit classique, en effet 'homme
de barre se trouve sur la plate
forme arriére, extrémement vaste
qui satisfera évidemment les adep

B

tes de la chaise longue par beau
temps.Les passavants qui longent
la haute timonerie sont d'une lar
geur peut-étre un peu juste mais
tout & fat sécurisant, |'équipier
pouvant prendre appui 4 la fois sur
le bastinguage et la timonerie.
Le gréement : |l était de type
goélette sur le Nauticat 44 présenté
4 la Rochelle avec un bout dehors
permettant de gréer focs et trin-
quettes

La surface de voilure est plus
réduite que sur la version en ketch
et sutorise des manc2uvres avec un
équipage extrémement réduit.
L'efficacité a la voile est évidem-
ment en raison inverse de cette
facilité de manceuvres. Le grée-
ment et son accastillage sont bien

a2 Viour fes caraclénstiques én pages 74 et 75

dimensionnés avec de nombreux
winches.

Timonerie : Elie est en tout point
comparable & celle du Nauticat 33.
Méme confort, large visibilité sur
tout 'horizon et bonne aération par
les portes latérales, Mais la ban-
quette arriére en L, 1,25 m et 1,45
m, permet de prendre un repas 3 4
ou 5 personnes sur la table de 0,80
» 0,67. La barre est centrale mais
s© trouve un peu génee par I'épon-
tille du mat.

Les emménagements : |is
sont naturellement aux dimensions
de cette coque de 13 m assez volu-
mineuse. Le carré est doté d'une
agrande banquette en U transforma-
ble en une spacieuse couchette
double qui fait face 4 un divan cou-
chette.

Le carré n'est séparé de la cui-
sing que par une demi cloison ce
qui augmente encore l'impression
d’espace. Cette cuisine en U est
équipée d’une glaciére, d'une cuisi-
niére sans cardan, de deux éviers
inox alimentés en eau chaude sous
pression par un chauffe-eau au gaz
mural,

Le réfrigérateur de 92 | est logé
sur tnbord entre la divan et le com-
partiment toilette. La cabine avant
reste classique avec ses deux cou-
chettes en pointe.

Les revéatements de teck
jusqu‘au plafond, les épontiffes en
bols tournés, les panneaux rabatta-
bles dissimulant tous les éléments
de la cuisine créent un décor chaud
ol raffiné. La cabine arriére forme
une chambre de propriétaire avec
sa vaste couchette double. Au petit
divan qui lui fait face et qui peut
servir de couchette d'appoint pour
un enfant {1,30 m = 0,44} s'sjoute
une véritable salle d'eau avec
lavabo encastré et WC logé d'une
manigre originale dans une petite
niche pour laisser un bon métre
carré de caillebotis a la douche. La
décoration est la méme que dans le
carré.

Le moteur : Le Ford 6 cylindres
de 120 ch est logé sous le plancher
de la timonerie dans un véritable
coqueron matelassé de lane de
verre pour assurer la meifleure inso-
norisation. Le filtre décanteur est
doublé par deux filtres papier et la
pompe de cale attelée au moteur

Une instalation trés sérieuse qui
n‘appelle aucupe critique, les deux
réservoirs en acier de 600 | sont
logés de chague coté du comparti
ment moteur.



